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RESUMEN

Las memorias anuales de las compaiiias ferroviarias formaban parte de la informacion con las
que los administradores presentaban los resultados de la compaiiia a los accionistas representados en las
asambleas generales ordinarias. Aunque las memorias no tenian un caracter puramente contable, si
abundan en ellas datos relativos al estado economico y financiero de la sociedad en cuestion. Esta
informacion era comentada y valorada a través de diferentes apartados en los que quedaba justificada la
actuacion de sus gestores y la toma de decisiones.

En el caso de la Compaiiia de los Ferrocarriles Andaluces (1877-1936), la informacion aportada
no variaba en exceso de lo que hacian otras compaifiias espafiolas del sector. Nos interesa conocer con
detalle cual era la estructura, contenidos y evolucion de dos apartados fundamentales en la aportacion de
informacion contable de la empresa, que se encuentran dentro del epigrafe genérico de Anejos de la
contabilidad y datos estadisticos: el Balance y la Cuenta de Explotacion.

ABSTRACT
The annual reports of the railway companies were part of the accounts that administrators

presented the results of the company to the shareholders represented at the ordinary general meetings.
Although the reports did not have a purely accounting nature, there are abundant data on the financial
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status of the company. This information was discussed and valued through different sections in which the
actions from their managers and decision-making were justified.

In the case of the Andalusian Railway Company (1877-1936), the information provided did not
vary in excess of what they did other Spanish companies in the sector. We want to know in detail what
the structure, content and evolution of two key paragraphs in providing accounting information of the
company, which are within the generic heading of Annexes accounting and statistical data: the Balance
Sheet and Operating Account.
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1. Introduccion

El andlisis contable, como una técnica en la metodologia de investigacion util
para el estudio histdrico de cualquier tipo de negocio, y la historia ferroviaria estaban
llamados a encontrarse. Ambas disciplinas han vivido en paralelo, aunque no demasiado
lejos entre si. En el ultimo decenio el acercamiento ha sido notable y se han registrado
nuevas e interesantes publicaciones que han supuesto un provechoso encuentro entre el
discurso historico ferroviario y las herramientas analiticas de la contabilidad.

El sector del transporte ferroviario fue el primero en desarrollar las formas
organizativas tipicas de las grandes corporaciones que hoy conocemos, y que Chandler
(1987) calificé como big business®, la complejidad de su organizacion y el elevado
porcentaje de costes fijos de su estructura. Asi, en Espana, de las diez empresas mas
grandes a finales del siglo XIX, seis pertenecian al sector de transporte ferroviario,
representando mas del 71% del total de los activos (Carreras y Tafunell, 1993), las
cuales presentaban un alto grado de dificultad en su gestion interna, sin precedentes
historicos hasta ese momento, lo que obligo a las compaiias ferroviarias a iniciar una
busqueda de nuevas estructuras de gestion empresarial (Vidal, 1996).

Era previsible ese encuentro. Y tal y como quedd refrendado en un reciente acto
de la AECA, el estudio de la documentacion empresarial (libros contables, libros de
actas, memorias, balances, etc.) de las compaiiias de ferrocarriles constituye una
importante fuente para el examen de la gestacion de la contabilidad moderna en sus
vertientes financieras y de costes”.

* Pennsylvania Railroad, en Estados Unidos, empleaba en 1890 a mas de 110.000 trabajadores,
situandose como la empresa de mayor tamafio del mundo (Vidal, 1996).

3 Acta de concesion del Premio Enrique Fernandez Pefia de Historia de la Contabilidad 2013, Asociacion
Espafiola de Contabilidad y Administracion de Empresas (AECA), 12 de septiembre de 2013,
http://www.aecal.org/premioefp/actapremio2013.pdf [consultado 19-11-2015].
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En esta tendencia, y con un caracter ciertamente pionero, encontramos el trabajo
de Martinez-Vara y Villacorta (2009) donde se realiza un andlisis parcial del sistema
contable de la compania MZA (Compaiiia de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y
Alicante), en concreto del sistema de codificacion de las cuentas de gastos originadas
por el funcionamiento de los talleres. La principal conclusion es que la documentacion
analizada de la empresa ofrece una forma de codificacion muy sistematica a través de
unos registros contables, realizados segun lo establecido en la documentacion, con un
alto grado de nivel informativo; sin embargo el sistema de simplificacion no parece
estar a la altura.

También en ese momento Villacorta (2009) estudiaba en una perspectiva
comparada coémo se realizd la financiacion del negocio ferroviario en Europa y
Norteamérica. Las diferencias entre los modelos anglosajones (especialmente Estados
Unidos y Gran Bretafa) y continentales son evidentes a partir de este estudio, quedando
reflejada la estrecha relacion entre los sistemas francés e hispano, derivado de la
ascendencia financiera francesa de negocio en Espafia.

En su trabajo sobre la amortizacion en el primer cuarto del siglo XX, Bentanbol
et al. (2011) concluyen que pese a la existencia ya en esa €poca de una abundante
doctrina contable al respecto y de una inminente normalizacion fiscal, las empresas,
como es el caso de la Compafiia de los Caminos de Hierro del Norte de Espafia (en
adelante, Norte), contabilizaron la depreciacion segln criterios claramente erraticos, por
cuanto no se atisba un criterio uniforme aplicado a lo largo del periodo analizado,
debiendo considerarse, ademds, que en algunos ejercicios la amortizacion de
determinados elementos parece estar en funcion exclusiva de los resultados obtenidos vy,
por tanto, alejada del concepto de coste de explotacién imputable a los ingresos del
negocio ferroviario.

Por su parte, Montoya y Guzman (2011a y b, y 2012) han estudiado con detalle
la contabilidad de las empresas ferroviarias de via ancha en Espafa en el primer cuarto
del siglo XX. Su principal conclusion es que la contabilidad de las compaifiias
ferroviarias se adaptaba a las fases de concesion, construccion y explotacion, valorando
tanto el esfuerzo en materia contable realizado por las compaiias, como la minuciosidad
y precision de los registros contables, no sin dejar de poner de manifiesto las
inconsistencias conceptuales de las que la misma adolecia.

El propio Montoya (2011), en su tesis doctoral, analiza el rendimiento del
ferrocarril espafiol de via ancha durante el primer cuarto del siglo XX (1900-1925) a
través del examen de una muestra de compafias ferroviarias que en aquellos momentos
representaba practicamente el 97% del trazado de la red nacional. En cuanto al analisis
de la evolucion de los niveles de eficiencia y productividad de las distintas lineas
explotadas por la compafia Norte a partir de la aplicacion de la técnica de Analisis
Envolvente de Datos (Data Envelopment Analysis, DEA), donde los resultados
obtenidos muestran un elevado nivel de eficiencia.
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En los interesantes trabajos de Santos, Fidalgo y Santos (2011a y b, 2012 y
2014) se incide en las interioridades de la contabilidad de la Compania de los
Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alicante (MZA) en sus primeros veinte afos de
actividad (1856-1874), donde concluyen que la informacién reportada mejord en
términos de relevancia y fiabilidad a lo largo del periodo de analisis. Se muestra aqui la
existencia de dos documentos contables, Cuenta de Establecimiento y Cuenta de
Explotacion, editados por la empresa con fines patrimonialistas y econdmicos
respectivamente. En su analisis, estas autoras ya detectan la dificultad del estudio de las
cuentas ferroviarias, con presencia de algunas evidencias de malas practicas
conceptualmente cuestionables: por un lado, el procedimiento incorrecto detectado en el
reflejo contable de las subvenciones y, en consecuencia, la valoracién de la inversion
subvencionada; y por otro, el criterio de incorporacion al patrimonio es el de coste de
produccion, pero en ninglin caso se observa que se afronte un proceso de recuperacion
de la inversion y, por lo tanto, de renovacion mediante el procedimiento de la
amortizacion.

En territorio de la otra gran compafiia ferroviaria, Norte, Rodriguez (2012)
analiza la contabilidad de una empresa concesionaria de la construccion de un tramo de
la linea de Madrid a Valladolid, entre El Escorial y Medina del Campo, entre 1857 y
1863. Su trabajo presenta un estudio exhaustivo de los libros contables de la sociedad
concesionaria y los pleitos derivados de esta actividad.

El caso de la Compaiiia de los Ferrocarriles Andaluces (en adelante, Andaluces)
ha sido estudiado por Blasco, Cuéllar y Montoya (2014) donde se analizan las formas de
financiacion que aplico a sus inmovilizados la compafiia malaguena entre 1920 y 1930.
En el marco de una empresa en crisis, se realiza un analisis de sus estados financieros a
través del denominado Estado de Flujos Efectivos (EFE), que es aplicado por el método
indirecto, el cual permite obtener una aproximacion a los flujos de las actividades de
explotacion, inversion y financiacion de la compaiiia. El periodo estudiado es una etapa
de abundantes inversiones, cuyo origen presenta algunas dudas sobre si la empresa se
financi6 con recursos propios o bien si la aportacion de capitales publicos fue
mayoritaria, como finalmente se demuestra en el trabajo, desmintiendo asi lo recogido
en los balances de la propia compaiiia.

Por ultimo, Villacorta y Miiller (2014) en el trabajo en el que tratan las “Primeras
aproximaciones a la auditoria legal externa de cuentas en Espafia: Comisiones
Investigadoras de la contabilidad de Norte y MZA en 1923 concluyen que las revisiones de
dicha comision, tuvieron un papel estelar entre los incipientes esfuerzos de revision de
los estados contables, y podria ser considerada como la primera auditoria de cuentas de
Espana; y ademas, que dicha revision, fue mds un instrumento politico que de
validacion de la situacion econdmica; no obstante, el nivel de calidad de la revision -aun
con deficiencias- se considera elevado para el momento en que se realizo.

En esta linea de prosecucion de los estudios sobre contabilidad ferroviaria, este
texto se plantea con el objetivo de estudiar la estructura de la informacion contable
aparecida anualmente en las memorias de Andaluces. Para ello, en primer lugar haremos
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una contextualizacion de esta documentacion en el marco de las memorias anuales
publicadas por las compaifiias ferroviarias espafiolas y la legislacion que regulaba esta
documentacion. A continuacion recogeremos las caracteristicas y referencias principales
que tenian las memorias presentadas por las empresas ferroviarias espafiolas que
estuvieron activas durante el siglo XIX y la primera mitad del XX, hasta la
nacionalizaciéon de 1941. Nuestro tercer epigrafe estard centrado en conocer la
estructura de las memorias de Andaluces, lo que nos dard pie al siguiente apartado,
donde estudiamos con mas detalle la relacion y descripcion de la informacion que se
contenia en los anejos contables y estadisticos de las memorias de la compaiiia
malagueia. Por tltimo, haremos un balance de lo estudiado, a modo de conclusiones.

2. Las memorias anuales de las compaiiias ferroviarias

La memoria anual de cualquier compaiia, y de las ferroviarias en particular,
formaba parte del conjunto de documentos con los que los administradores rendian
cuentas a los accionistas representados en las asambleas generales ordinarias. Las
memorias no tenian un cardcter puramente contable aunque abundaran datos relativos al
estado econdmico y financiero de la sociedad en cuestion, cuya informacion era
comentada y valorada a través de diferentes apartados en los que quedaba justificada la
actuacion de sus gestores y la toma de decisiones.

Esto también resulta habitual en las memorias e informes de gestiéon que
formulan hoy en dia los consejos de administracion, segun lo dispuesto en el Texto
Refundido de la Ley de Sociedades Anénimas espafiola’ (en la actualidad Ley de
Sociedades de Capital), pero en realidad no difiere en exceso de como se
confeccionaban las memorias a mediados del siglo XIX, en plena efervescencia
capitalista, y de cudles eran los contenidos e informaciones que se reproducian en estos
documentos.

Si bien es cierto que la realizaciéon de la memoria anual no ha tenido una
regulacion explicita hasta el Gltimo tercio del siglo XX —algunos autores recuerdan el
caracter “casero” que tuvo en algunos casos (Palencia-Lefler, 2008)-, pero estd claro
que a partir de la promulgacion de las leyes sobre sociedades andonimas y de comercio
decimononicas se generalizd su uso y se produjo un cierto tipo de normalizacién de
manera consuetudinaria.

En el caso de los ferrocarriles, su regulacion se establecia a cuatro niveles: en
primer lugar, el coédigo de comercio en vigor (1829 y 1885); en segundo término, la
aplicacion de lo regulado en las leyes sobre el régimen juridico de las sociedades
anonimas (1848 y 1856); a continuacion, por las referencias normativas de las leyes de
ferrocarriles (1844, 1855 y 1877); y por ultimo, por los estatutos que aprobaban y
actualizaban las propias compaiiias ferroviarias (Santos, Fidalgo y Santos, 2014).

* Un breve apunte sobre esto, Sanz (2000).
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Asi, y siguiendo el orden de procedimiento, la legislacion en vigor regulaba la
inscripcion de la sociedad anénima en cuestion mediante una escritura de constitucion,
validada ante un notario, donde también se articulaban unos estatutos que debian
someterse a la aprobacion del Gobierno y ser publicados en la Gaceta de Madrid, donde
debian figurar los datos basicos, razon social y socios fundadores. En estos términos es
como c%ued(') recogido en la ley de sociedades de 1856, en concreto en su articulo
noveno’.

Con respecto a los estatutos de las empresas ferroviarias, documento que
regulaba su funcionamiento interior, normalmente no se produjeron grandes variaciones
a lo largo del siglo XIX y primeros afios del XX; solo en algunos casos a los pocos
meses, por adiciones, se variaron ligeramente los fines de la sociedad o se hicieron
modificaciones en su capital social y accionariado. Si fueron mayores los cambios
derivados de las reformas politicas de la década de 1920 con la creacion del Estatuto
Ferroviario, lo que provocd no pocas nuevas ediciones de estatutos de estas compafias.

En todo caso, los estatutos de las compaiiias ferroviarias también se parecian
mucho los unos a los otros ya que respondian al modelo que se habia transmitido de
otras sociedades anonimas extranjeras, que en buena medida tutelaban en ese momento
a las compafiias espafiolas, prueba de ello es que se mantuvieron hasta la década de
1920 los comités en Paris o en Londres de estos negocios.

Normalmente, encontramos en su Titulo V, referido a la Junta General o Juntas
Generales, como rezaba en algunos casos, que se incluian varios articulos que regulaban
la presentacion anual de cuentas y balances a los accionistas. En esta rendicion de
cuentas se hablaba de memoria y balance de la compaifiia. Por ejemplo, en el caso de
Andaluces, sus estatutos originarios de 1877 en su articulo 39 del titulo V no hacian
mencion expresa de la memoria pero si de la presentacion de cuentas. Dos afios después,
en la reforma estatutaria ya se incluia en el articulo 37 la aprobacion de la memoria y las
cuentas de la sociedad, que también se recogi6 en la reforma de 1924, aunque quedo
anotado en el articulo 35. En estos estatutos se hacia mencién directa también a que los
mismos se regian por el codigo de comercio de 1885, el cual todavia se encuentra en
vigor, con las sucesivas actualizaciones que ha tenido®.

No hemos de olvidar que desde el primer momento las memorias anuales
constituian un documento clave para la difusion del prestigio de la empresa, de ahi que
fuera especialmente importante el modo de transmitir la informacién, ya que podia
desalentar a nuevos inversores o difundir incertidumbre en los existentes’.

5 Gaceta de Madrid, 29 de enero de 1856.

% El texto consolidado de dicho codigo se puede consultar en https://www.boe.es/buscar/pdf/1885/BOE-
A-1885-6627-consolidado.pdf [consultado 19-11-2015].

7 Sobre la funcién de comunicacion corporativa de las memorias anuales en la actualidad y algunas
precisiones terminologicas, véase Palencia-Lefler (2008). Sobre las caracteristicas de las memorias de las
cuentas anuales en la Espafia de la segunda mitad del siglo XX, véase Gabas (1990).
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Quiza por eso en la presentacion de estas memorias comenzaron a consolidar un
formulismo o coletilla que hacia mencion al imperativo legal que originaba estas
memorias y que al comenzar el siglo XX ya estaba practicamente generalizado en todas
las compaiifas ferroviarias espafiolas®:

(13

. segun establecen nuestros estatutos en su articulo (...) el Consejo de
Administracion tiene la honra de someter a vuestra aprobacion las cuentas y
Balance correspondiente al ejercicio...”.

Junto a esta férmula se incorpor6 durante mucho tiempo la referencia de que la
convocatoria habia sido publicada en los medios oficiales habituales, como la Gaceta de
Madrid o el Journal officiel de République Francaise, dada la mayoritaria presencia de
inversores galos en estos negocios, y la existencia de comités propios en Paris.

Si bien, dicho esto, se da la paradoja de que precisamente las dos compaiiias
ferroviarias mas importantes en Espana, MZA y Norte, no utilizaron ninguno de estos
formulismos hasta la década de 1880, cuando ambas ya si comenzaron a utilizar en el
arranque de sus memorias la entradilla de “Seglin nuestros estatutos...”.

En esa busqueda de transmitir prestigio y seguridad, encontramos algunos casos,
como ¢l de The Great Southern of Spain Railway (que explotaba en el sureste espaiiol
una red de 168 km de Lorca a Baza y al puerto de Aguilas) que utilizé durante muchos
afios como presentacion la siguiente frase:

“El Consejo de Administracion presenta las cuentas debidamente visadas,
correspondientes al afo que termin6 en 31 de diciembre ...”.

Esta afirmacion quedaba corroborada en la propia memoria con la firma de los
auditores y respondia mas a las normas de la legislacion britanica, a la que no estaba
obligada a responder, pero si a justificar su inversion ante los accionistas y
obligacionistas de las islas, de donde procedia la casi totalidad de sus inversores’.

Pero si alguna invocacion a los socios resultaba singular era la que la realizaba la
modesta Compaiiia del Ferrocarril de Alcantarilla a Lorca que iniciaba sus memorias del
siguiente modo:

“Gratisima satisfaccion nos procura el deber de reunirnos por precepto
estatutario en Junta General, para daros cuenta del pasado ejercicio y someter a
vuestra deliberacion y acuerdo la gestion de este Consejo y el Balance cerrado el
31 de diciembre ultimo”.

La identificacion y analisis de la informacion desarrollada por las empresas en
las memorias anuales ha sido ya apuntada por Santos et al. (2012) donde muestran una
logica inicial en la confeccion de estas memorias que dividia el documento en tres

% Todas estas memorias se pueden consultar en la Biblioteca Ferroviaria del Museo del Ferrocarril de
Madrid signatura AO1, y en su catalogo en linea: http://www.docutren.com/Biblioteca/index.asp.

? La presencia de empresas britanicas en los ferrocarriles espaiioles ha sido estudiada en Cuéllar (2012b).
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grandes apartados: notas introductorias, documentos justificativos contables y
estadisticos, y acuerdos aprobados por la junta.

Esta logica es la que se mantuvo, en una mirada general, en las memorias
elaboradas por las antiguas compaiiias ferroviarias que operaron en Espafia, como
veremos a continuacion, si bien el analisis en detalle muestra interesantes diferencias
entre las distintas compaiiias estudiadas.

En primer lugar, hay que senalar que el apartado que denominamos ‘“notas
introductorias” esta presente en practicamente todas las memorias anuales y compafiias
consultadas. En realidad es un apartado sin epigrafe alguno, que inicia, tras la consabida
entradilla, una explicacion de los acontecimientos econdémicos y sociales de la empresa,
incidiendo también de manera notable en el contexto historico y politico que afectaba a
la explotacion ferroviaria. Si es interesante resefiar que ya al comenzar el siglo XX
comienzan a introducirse indices de contenidos para orientar en la lectura a los
accionistas. Hemos de pensar que algunas memorias pasaban del medio centenar de
paginas.

Otra coincidencia habitual es el registro de los acuerdos tomados por parte de la
junta general que afectaba tanto a la renovacion o no de los cargos de consejeros, la
toma de decisiones sobre las estrategias del negocio, el establecimiento del reparto del
dividendo en su caso para los accionistas y la aprobacion de las cuentas de la sociedad.
También en estas resoluciones se puede seguir con cierta regularidad la evolucion de
importantes personajes politicos y empresariales que prestaran servicios en la empresa,
a través de las referencias a sus nombramientos, ceses e incluso fallecimiento.

Entre estas dos partes esenciales de las memorias ferroviarias (presentacion y
acuerdos) se desarrollaba toda una variedad de contenidos que fue cambiando con el
paso de los afios, en algunos casos eliminandose, como fue el caso del detalle de la
construccion de la via, propia de los primeros afios y de la fase expansiva, y en otros
amplidandose, como podria ser la descripcion de la evolucion del material movil, las
relaciones con el Estado a través de las partidas registradas a cargo de anticipos y
similares. También era frecuente la descripcion y andlisis de contenciosos importantes
en los que se viere inmersa la empresa o las politicas prevision y beneficencia que
tuvieran lugar.

Aunque sin duda, el mayor despliegue de informacion se daba para explicar la
evolucion de los traficos, con todo tipo de detalles tanto en lo concerniente al volumen e
ingresos como a los gastos derivados de dicha explotacion. Por ejemplo, esta
informacion cobrd especial desarrollo con el inicio de la crisis del carbon ocasionada
por la Primera Guerra Mundial que paralizd6 los fletes y elevo los precios
considerablemente. El caudal informativo era tal que algunas compaiiias optaron por

. . fgi om0
publicar de forma separada sus series estadisticas .

' Entre las mas importantes, Norte tiene un corpus estadistico historico realmente resefiable y ha contado
con algunos estudios de analisis importantes, véase Gémez Mendoza (1984) y (1985). Por otro lado,
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La informacion aportada en las memorias de diferentes compaiiias muestra la
evolucion de los contenidos de estos documentos (véanse cuadros 1y 2). Hemos optado
por comparar datos de las seis compaiiias ferroviarias mas grandes en el panorama
espafiol, tomando como referencia la informacion recogida en el Gltimo cuarto del siglo
XIX, una vez que ya estaban consolidados estos negocios, y en la década de 1920,
cuando ya se habia producido una transformacién notable del sistema ferroviario
espaiol, derivado de la espanolizacion de sus activos y también de la nueva
organizacién que se habia comenzado a desarrollar en la dictadura de Primo de Rivera.

Cuadro 1. Resumen de contenidos de las memorias anuales de las compaiiias ferroviarias espafiolas
en el ultimo cuarto del siglo XIX

MZA Norte Andaluces MCP MZOV SUR
(1875) (1875) (1880) (1885) (1875) (1890)
Imprenta Imprenta Imprenta Imprenta Imprenta Mecanografiada
Presentacion Presentacion Presentacion Presentacion Presentacion Presentacion
Cuentas de Ingresos Cap. I Situacioén Situacion Situacion
establecimiento Traficos financiera financiera economica
y de explotaciéon Gastos Acciones y
L bligaci
Liquidacion de ° 1ga01.ones
Tréficos cuentas Cap. II Cuenta Resultados de la | Explotacion de
de la explotacion explotacion la linea Medina a
Cuenta General Zamora
dela
Explotacion
Material movil | Reclamaciones y Obras en la linea
Renovacion de contenciosos de Orense a Vigo
via Establecimientos
de prevencion
Consejo de Acuerdos de la Cap. III Fijacion | Nombramiento Consejo Resoluciones
Admon Junta del dividendo de Administrativo
Acuerdos de la administradores
Junta Cap. IV Consejo Acuerdos de la Acuerdos
de Admon. Junta
Resoluciones
Documentos Documentos Documentos Documentos Documentos Documentos
Justificativos y Justificativos y Justificativos y Justificativos y Justificativos y Justificativos y
Anejos Anejos Anejos Anejos Anejos Anejos
Cuenta de Cuenta de Cuenta de Cuenta de Cuenta de Cuenta de
Explotacion Explotacion Explotacion Explotacion Explotacion Explotacion
Balance Balance Balance Balance Balance Balance

Fuente: elaboracion propia a partir de los datos recogidos en las Memorias anuales de las compaiiias
ferroviarias sefialadas y en los afios indicados. Biblioteca de la Fundacion de los Ferrocarriles Espaiioles.

MZA no publico series estadisticas propias fuera de las contenidas en sus memorias. Andaluces si lo hizo,
véase Cuéllar y Sanchez Picon (coord.) (2008), volumen 1, anexos estadisticos.
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La muestra estd tomada en las memorias de 1875, excepto en los casos en los que la compaiiia todavia no
estaba constituida.

Las memorias anuales analizadas coinciden en su estructura a grandes rasgos, en
primer lugar se incluye bajo distintas denominaciones una memoria explicativa de las
principales partidas contables y sus variaciones, junto con los comentarios acerca de la
evolucion al menos del ultimo ejercicio y de los principales hechos acaecidos. Pese a
que el contenido de dicha memoria en el fondo es muy parecido entre las compafias
analizadas, si se diferencian en la forma de presentacion. En segundo lugar se recogen
los acuerdos o resoluciones tomados en las Juntas Generales en las que se presentan las
memorias anuales estudiadas. Y por ultimo, otro gran bloque recoge los documentos

justificativos y anejos, junto con los balances y cuentas de explotacion.

Cuadro 2. Resumen de contenidos de las memorias anuales de las compaiiias ferroviarias en 1925

MZA Norte Andaluces MCP MZOV SUR
Imprenta Imprenta Imprenta Imprenta Imprenta Imprenta
Presentacion y Extensién de la | Cuenta Resumen Presentacion Presentacion Presentacion
desarrollo de los red del ejercicio
temas mas
importantes
mediante
encabezados
Cuenta de Resumen de Resultados de Resultados de la Activo
establecimiento cuentas de explotacion explotacion
y situacion explotacion
financiera
Cuenta de Beneficios Distribucién de Pasivo
explotacion obtenidos por el los Productos
Tesoro
Propiedades de | Situacion general | Obras y Gastos Inventario de Liquidacion de
la compaiiia de Primer material motor y Cargas y
Establecimiento movil Productos
Propuesta de Intereses Productos del
liquidacion del producidos por trafico
ejercicio los valores
Explotacion de
las minas
Instituciones de
prevision y de
beneficencia
Domiciliacion de
valores
Impuestos
Consejo de Consejo de Resoluciones Consejo de Acuerdos Resoluciones
Admon. Admon. Admon.
Propuesta de Resoluciones Acuerdos
Acuerdos
Documentos Documentos Documentos Documentos Documentos Documentos
Justificativos y Justificativos y Justificativos y Justificativos y Justificativos y Justificativos y
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MZA Norte Andaluces MCP MZOV SUR
Anejos Anejos Angejos Anejos Anejos Anejos
Cuenta de Cuenta de Cuenta de Cuenta de Cuenta de Cuenta de
Explotacion Explotacion Explotacion Explotacion Explotacion Explotacion
Balance Balance Balance Balance Balance Balance

Fuente: elaboracion propia a partir de los datos recogidos en las Memorias anuales de las compaiiias
ferroviarias sefialadas y en los afios indicados. Biblioteca de la Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles.

Como hemos visto, las companias ferroviarias elaboraban anualmente una
memoria a través de la cual el Consejo de Administracion informaba a los accionistas de
la marcha del negocio. Este documento, que incluia como veremos a continuacion la
informacion contable basica para informar a propios y terceros, de forma similar a la
informaciéon que presentan hoy las compaiiias a través de sus Cuentas anuales. Sin
embargo actualmente la informacion se suministra por imperativo legal, mientras que en
el caso que nos ocupa no era asi, la memoria indicada que iba dirigida a los accionistas
era una necesidad de la propia compaifiia.

Aunque todas las memorias tenian muchos puntos en comun, como hemos visto
en el epigrafe anterior, cada compafiia trazaba su propia informacidn segln sus intereses
para la difusion a los accionistas. De ahi que nos centremos a partir de ahora solo en el
caso de los contenidos de las memorias de Andaluces.

3. Estructura de las memorias de la Compaiiia de los Ferrocarriles Andaluces

La informacion publicada por la compafiia malaguefia en sus memorias se puede
clasificar grosso modo en cuatro apartados: la memoria propiamente dicha, las
resoluciones de la junta general, los denominados anejos de contabilidad y datos
estadisticos, y en ocasiones también se incluian informaciones complementarias
relativas a la evolucion de los traficos.

En el caso de la memoria, se trataba de un extenso informe razonado en el que se
explicaban las variaciones de los principales valores, sobre todo ingresos y gastos de la
explotacion, que servian de referencia para el andlisis de la situacion general de la
empresa. Estos datos se argumentaban e iban acompanados de otros comentarios
relativos a la explotacion de las minas de su propiedad, las instituciones de prevision y
beneficencia, el canje y adhesion de acciones y obligaciones, los impuestos ingresados
en el Tesoro y los beneficios obtenidos por el Estado, o la liquidacion del ejercicio.

Las resoluciones de la junta general servian de broche al contenido de la
memoria y antecedian los anejos de contabilidad y datos estadisticos, los cuales tenian
una extension variable, y era donde se encontraba la documentacion contable
fundamental.

En primer lugar estaba el Balance, donde se detallaba la situacion de la
compafiia al cierre del ejercicio, seria similar al Balance de Situacion que hoy dia se
incluye en las Cuentas Anuales, en el que se mostraba de forma agregada para toda la
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compaiiia el detalle de su estructura economica y financiera, anotando la primera en una
hoja donde se planteaba el Activo y la segunda en otra, denominada Pasivo.

Mustracion 1. Estructura del Balance de la Compaiiia de los Ferrocarriles Andaluces en 31 de
diciembre de 1907

— By —
BALANCE de la @ompafia de los FERROCARRY = - =
[ FLES .'1.'\'|.‘..l'|..";'--__\ en M de Diciembre de 1909,

ACTIVO

Fuente: Memoria anual de la Compaiiia de los Ferrocarriles Andaluces relativa al afio 1907, Biblioteca de
la Fundacion de los Ferrocarriles Espafoles, signatura A01.

A continuacidn, aparecian las Cuentas de Explotacion, agrupadas para el total de
la compania, donde estaban los ingresos y gastos del ejercicio clasificados como de
explotacion, mostrandose en formato de cuenta, es decir en una hoja los gastos y en otra
los ingresos. Seria un estado similar a la actual Cuenta de Pérdidas y Ganancias hasta el
resultado de explotacion, ya que los Gastos Financieros, Impuestos y otros no incluidos
en esta Cuenta de Explotacion se incluian dentro de la Memoria en la informacion
referida a Cargas de Explotacion. Con lo que el Resultado del Ejercicio se compondria
por la informacion suministrada por la Cuenta de Explotacion y por las Cargas de
explotacion.

Seguidamente, podemos encontrar los Gastos de Establecimiento, que mostraban
el estado por linea y el capitulo de los gastos realizados en la construccion de la linea y
sus complementos desde la creacion de la compatiiia hasta la fecha de cierre del ejercicio
en cuestion. También habia un espacio reservado a los Resultados por lineas de la
explotacion, que mostraban este dato en cada una de las lineas que formaban parte de la
compafiia, indicando un mayor detalle por la parte de los ingresos. Ademas, aparecian
otros cuadros que incluian resultados comparativos de la explotacion, estadistica de
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proyectos de primer establecimiento (referido a aportaciones de la Caja Ferroviaria en la
década de 1920) o un cuadro determinativo de la parte proporcional del Estado en el
capital de establecimiento desde el afio 1925.

Por ultimo, como hemos indicado anteriormente, aparecian de manera
esporadica datos relativos al trafico que podian ser de interés para los accionistas.

4. Anejos de Contabilidad y datos estadisticos

La informacion recogida en los Anejos de Contabilidad y Datos Estadisticos
muestra la informacion de la marcha del negocio y aporta datos de gran interés para el
investigador, por lo que, debido a su extension y variedad pasamos a estudiar con mas
detalle el Balance de la compaifiia y la Cuenta de Explotacion.

4.1. Balance

4.1.1. Aspectos generales

El Balance de Situacion es un documento fundamental que informa del estado
patrimonial de la empresa. Los elementos que lo integran son el Activo, que constituye
los bienes y derechos propiedad de la empresa y representa las inversiones de la
empresa, y el Pasivo, que muestra las fuentes de financiacion de la empresa, tanto
propias como ajenas. En si, el balance es como una fotografia del patrimonio del
negocio.

Las partidas de balance estdn agrupadas y ordenadas de acuerdo a criterios
fijados que facilitan su interpretacion y homologacion. En el activo normalmente se
ordenan los elementos en funcién de su liquidez, es decir en funcidn de la facilidad que
tiene un bien para convertirse en dinero; el dinero depositado en la caja es el bien mas
liquido que hay.

Por su parte, el pasivo se suele ordenar en funcion del estado financiero, un
elemento serd mas exigible cuanto menor sea el plazo en que vence. El capital es el
elemento menos exigible, mientras que las deudas con proveedores suelen ser exigibles
a muy corto plazo.

Debido a la importancia a nivel informativo de este estado financiero, en el
Codigo de Comercio de 1885 se exigia a todos los comerciantes la confeccion de un
balance general al final de cada afio. Aunque unos afios antes, el Proyecto para la
reforma del Coédigo de Comercio de 1829, publicado en 1882, recogia ya la
enumeracion definitiva de los libros de contabilidad que necesariamente debia llevar el
comerciante: Inventarios y Balances, Diario, Mayor y los demds que ordenaran las
leyes, aprecidndose en opinion de Bernal (2000) una posicion preeminente del primero
de ellos (Libro de Inventarios y Balances) con relacion al resto.

El articulo 37 del Cddigo de Comercio de 1885 establecia que el Libro de
Inventarios y Balances debia comenzar con el inventario formado por el comerciante al
tiempo de dar principio a sus operaciones, conteniendo la relacion exacta del dinero,
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valores, créditos, efectos al cobro, bienes muebles e inmuebles, mercaderias y efectos de
todas clases, apreciados en su valor real y que constituian su Activo. Ademas, en el
mismo debia de inscribirse la relacion exacta de sus deudas y toda clase de obligaciones
pendientes, si las habia, que formaban su Pasivo, fijando, por tanto, como Capital con el
que iniciaba sus operaciones la diferencia exacta entre el Activo y el Pasivo.
Posteriormente y de forma anual, el comerciante debia extender en el mismo libro el
balance general de los negocios, con los pormenores antes indicados, y de acuerdo con
los asientos procedentes del Libro Diario, sin reserva ni omision alguna, bajo su firma y
responsabilidad.

En el Manual de Contabilidad General y de Transportes Terrestre de 1934 se
definia el balance como “la expresiéon numérica del estado de un negocio en una época
determinada, sirviendo, por consiguiente, para indicar el beneficio o pérdida obtenidos”
(Imedio, 1934: 69). Recordemos que se trata de un documento preceptivo para cualquier
actividad empresarial bajo la denominacion de Balance general de los negocios, de
acuerdo al contenido de articulo 37 del Cédigo de Comercio de 1885.

La confeccion de los balances y restante informacion financiera se redactaba por
aflos naturales, imprimiéndose para ser entregada a los accionistas de la compaiiia y al
publico en general, siendo preceptivo, ademéas, como se dijo, la publicacion de dicho
estado contable en la Gaceta de Madrid por tratarse de sociedades andonimas, de acuerdo
a lo preceptuado por el articulo 157 del Codigo de Comercio de 1885.

Respecto a la redaccion del Balance, no existia una estructura normalizada,
confeccionando cada compafiia dicho documento de acuerdo a su propia
reglamentacion, si bien habia una serie de datos que se repetian de forma recurrente
(Cuadro 3).

Cuadro 3. Estructura del Balance General de las compaiiias ferroviarias en la década de 1930

Activo Pasivo
Gastos de construccion de las lineas Capital social (acciones)
Coste de material movil Obligaciones
Material de oficinas, herramental Subvenciones
Acopios Capital o aportacion del Estado
Cuentas deudoras Anticipos
Caja y bancos Reservas
Cartera Cuentas acreedoras
Cuentas de orden Beneficios pendientes de reparto
Pérdidas y Ganancias (pérdidas) Cuentas de orden
Pérdidas y Ganancias (beneficio)

Fuente: Elaboracion propia a partir de Imedio (1934: 70).

4.1.2. Contenidos y estructura de los Balances de Andaluces

El balance de la compaiiia es el estado contable que mayores cambios refleja a lo
largo del periodo analizado, tanto por la variedad de los conceptos incluidos como por
la ubicacion de los mismos dentro de dicho balance. Esto hace que su analisis no sea
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facil, aunque observamos cierta continuidad en su estructura, lo que ha permitido, para
el caso de Andaluces, establecer dos periodos de referencia. En el primer caso, 1877-
1899, cuando el balance mantiene una estructura mas constante, lo que permite su
analisis en conjunto, es decir, activo y pasivo a la misma vez. En el segundo caso, 1900-
1935, cuando debido al incremento en las partidas incluidas en el balance, su analisis se
realizard por separado, incidiendo primero en la evolucién del contenido del activo, y
posteriormente del pasivo.

4.1.2.1. El Balance de Andaluces: periodo de 1877 a 1899

El primer ejercicio, el de 1877, presenta un balance tipico de una sociedad que
ain no se encuentra en el periodo de explotacion, al estar todavia en el periodo de
construccion de sus lineas ferroviarias''.

Hay que tener en cuenta que la construccion de la mayoria de las obras publicas
y de las vias férreas en particular podia realizarse en aquel momento de dos maneras,
bien a través del sistema de concesion o bien por administracion. En el primer caso, las
obras se subcontrataban a otras empresas especializadas en este sector, mientras que en
el segundo era la propia empresa ferroviaria la que se encargaba de los trabajos
(Cuéllar, 2003: 140). Presupuestariamente, la diferencia estaba en que el sistema de
contrata conlleva unos gastos adicionales del 15% sobre el presupuesto -imprevistos,
1%; direccion, 5%; y beneficio industrial, 9%-, mientras que el sistema de
administracion solo incrementaba el coste en un 3% -imprevistos, 1% y accidentes, 2%-
, aunque no habia cambios sustanciales en el modo de llevar la contabilidad.

Al comienzo de esta etapa se abrian diferentes cuentas para explicar cada uno de
los principales apartados (construccion de la via, expropiaciones, material fijo, material
movil y gastos generales), que al concluir esta fase de construccion se fusionaban en
una sola para reflejar el coste total de la linea construida (Oliver, 1885: 43).

Finalizado el periodo de construccion, las cuentas mencionadas se saldaban con
cargo a otra denominada como Coste del camino u otro titulo andlogo, o bien realizando
un cargo a la cuenta de Gastos de primer establecimiento, siendo en ese instante cuando
el ingeniero jefe practicaba una liquidacion general para determinar el coste de cada una
de las obras emprendidas, de forma que fuera factible conocer pormenorizadamente la
valoracion de los elementos construidos tales como puentes, cunetas, estaciones, etc., y
que contablemente deberia de coincidir con el debe de la cuenta antes mencionada.

En aquellos casos en los que la linea ferroviaria estuviera subvencionada por el
Estado se debia abrir la cuenta titulada Subvencién, a la que se irian abonando las

"' La efectiva aplicacién de la reglamentacion contable en el sector ferroviario se basaba en las distintas
fases que el negocio de los ferrocarriles permitia distinguir, y que condicionaban en cada caso la
contabilidad de la compaifiia, a saber: 1) la concesion de la linea, que llevaba aparejada la previa o
paralela constitucion de la sociedad que debia regentarla; 2) la construccion propiamente dicha de la linea
férrea, y 3) su posterior explotacion, etapas todas ellas que pasamos a analizar en los siguientes epigrafes
(Montoya y Guzman, 2012: 9).
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cantidades percibidas, si bien en este caso no queda debidamente aclarado el
movimiento para su posterior cancelacion, por lo que cabe suponer que su tratamiento
seria equivalente a una partida de fondos propios sin ser posteriormente cancelada total
o parcialmente a través de la cuenta de resultados de la compaifiia, como en la actualidad
sucede.

Para realizar la construccion de la via férrea, las compafiias recurrian en la
mayor parte de los casos al endeudamiento externo mediante la emision de obligaciones
con la garantia hipotecaria del valor de las lineas de la compania. Esta operacion estaba
autorizada por el Codigo de Comercio (art. 186), que textualmente indicaba que tales
empresas podian “emitir obligaciones al portador o nominativas, libremente y sin mas
limitaciones que las consignadas en este Codigo y las que establezcan en sus respectivos

estatutos” 2,

Asi pues, el Balance que presentaba Andaluces para ese momento tenia una
estructura que recogemos en el cuadro 4. Las partidas mas representativas eran las de
Compra de linea y Cuentas en construccion en el Activo y la de Capital Social en el
Pasivo.

Cuadro 4. Balance de la compaiiia Andaluces de 1877

Activo Pasivo
Compra de Cuentas en Cuentas Capital Empréstitos | Resultado Cuentas
linea construccion diversas Social diversas
deudoras acreedoras

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces (1877). Biblioteca de la Fundacion de los
Ferrocarriles Espafioles.

A continuacion, los balances de los ejercicios 1878 y 1879 comienzan a
representar la realidad de la explotacion de la compaifiia pero de una manera todavia
muy incipiente, incluyendo cada vez mas desgloses de informacion hasta que llegamos
al balance de 1880, cuya estructura, con diferencias de escasa importancia cualitativa y
cuantitativa, se mantendra hasta el ejercicio 1899.

Concluido el periodo de construccion de la linea férrea junto con todas sus
instalaciones, asi como la compra de todo el material mévil necesario para su puesta en
servicio, se iniciaba la fase de explotacion.

A nivel contable, la explotacion de una compaiia ferroviaria estaba constituida
por el conjunto de cuentas de las diferentes concesiones que gestionaba, asi como de los
servicios prestados por la compafiia. En este sentido, la contabilidad central reunia los
datos suministrados por los servicios, a partir de los cuales se registraban en los libros
contables las distintas operaciones, cuyo resumen se ponia de manifiesto a través de la

2 En general, las compaiiias ferroviarias espafiolas abusaron de esta opcion, lo que hipotecod gravemente
la viabilidad de las companias, véase Tedde (1978: 29-38).
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denominada Cuenta General de la Explotacion, que no incluia las denominadas cargas
de explotacion, que analizaremos mas adelante, reflejando por tanto el citado estado
contable los ingresos y gastos derivados exclusivamente de la explotacion del negocio
(Imedio, 1934: 62).

Como se puede observar en el cuadro, en la parte referida al Activo, el unico
cambio es la apariciéon en el ejercicio 1897 de un epigrafe adicional denominado
Cuentas de garantia y valores. Por el lado del Pasivo no hay cambios significativos, solo
cambia la denominacion de alguna de las partidas incluidas, asi, los Empréstitos pasan a
denominarse Obligaciones a partir de 1881. Las Reservas Estatutarias entre 1881 y 1890
solo se denominan como Reservas y a partir de esta fecha ademds incluyen las
Amortizaciones. Las Cartas, ordenes y letras pasan a denominarse Libramientos a pagar
desde 1890, y por ultimo, los Beneficios de la explotacion pasan a ser Ganancias y
Pérdidas a partir de 1883.

Es decir, para un periodo de veinte afios, los cambios fueron minimos en cuanto
al contenido y la composicion del Balance de la compaiiia se mantuvo en lo esencial
como podemos ver en el cuadro 5.

Cuadro 5. Principales partidas del Balance de la Compaiiia de 1880 a 1899

Activo Pasivo
Gastos de Cuentas de

instalacion capital
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1880 O O|O0O|0O0O]O0]O O]O0O|]0O0]0O0]O O 0|0
1881-1882 O O|O0O|0O0O]0O0]O O]O0O|]0O0]0O0]O O 0|0
1883-1889 O O|O0O|0O0O]0O0]O O]O0O|]0O0]0O0]O O 0|0
1890 O O|O0O|0O0O]0O0]O O]O0O|]0O0]0O0]O O 0|0
1891-1896 O O|O0O|0O0O]0O0]O O]O0O|]0O0]0O0]O O 0|0
1897-1899 O O|O0O|O0O]J]O]O|O]J]O]O|O]0O0]|O O 0|0

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1880-1899. Biblioteca de la Fundacion de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

La rtbrica de Acopios recogia las existencias de los diferentes almacenes de las
compaiiias, asi como las correspondientes a combustibles y repuestos, sobre todo.
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Por su parte, la rabrica de Caja y Bancos recogia la tesoreria al cierre del
ejercicio, mientras que la de Cartera registraba los valores propiedad de la compaiia
depositados en bancos, en algunos casos afectos a fondos de prevision con contrapartida
en el Pasivo, asi como a “titulos no emitidos y conservados” (Imedio, 1934: 72), cuyo
valor debia compensar la cuenta de capital que figuraba en el Pasivo, de donde se
deduce que en este tipo de compaifiias estaba permitida la emision de acciones que no
obedecian a una verdadera aportacion patrimonial, si bien, como se dijo anteriormente,
también se solia incluir este concepto en la cuenta de Deudores de capital. En cuanto a
estas rubricas cabe sefialar, ademds, que no siempre obedecian a dos titulos
diferenciados como los mencionados de Caja y Bancos y Cartera, y asi la compaiia
Norte las recogia en un epigrafe titulado Metalico y Valores, mientras que la compafiia
MZA utilizaba la denominacion de Caja y Cartera'”.

Entre las principales rubricas del Pasivo cabe destacar las correspondientes a la
financiacion de los Gastos de Primer Establecimiento, entre las que se encuentran el
Capital Social, las Subvenciones y las Obligaciones o Empréstitos.

Los empréstitos figuraban en el Balance con detalle de las diferentes emisiones
realizadas respecto de las lineas de la compafiia a las que financiaban, diferenciando,
ademas, entre las obligaciones pendientes de amortizar y las ya amortizadas.

En cuanto al capitulo de Reservas, si bien en cualquier compafiia mercantil era
comin constituir un fondo para cubrir futuras inversiones, propiciando asi la
autofinanciacion de la empresa, en las companias de ferrocarriles era de obligatorio
cumplimiento con el fin de amortizar las acciones en que se dividia el capital antes de
dar cumplimiento al compromiso de reversion de los activos de la linea férrea al Estado
cuando la concesion era de cardcter temporal.

Finalmente cabe sefalar que en apartado de Cuentas Acreedoras figuraban las
fianzas depositadas, los libramientos pendientes de pago y los acreedores diversos de la
compafiia, incluyéndose en algunas ocasiones en esta rubrica las Cuenta de Orden, en
cuyo caso aparecian en el Activo del Balance dentro de la rabrica de Cuentas Deudoras,
tratamiento este ultimo que aplicaba la compafiia MZA, a diferencia de la compaiiia
Norte, que ubicada la ribrica de Cuentas de orden al final del Balance (Montoya y
Guzman, 2012: 37).

4.1.2.2. Balance de Andaluces: periodo de 1900 a 1935

Para ver la evolucion de las partidas del balance de Andaluces en este periodo y
debido al incremento de partidas que se registran vamos a proceder al andlisis por
separado de activo y pasivo.

13 Esta documentacion se puede consultar en la Biblioteca de la Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles,
en las signaturas CO1 (Memorias de Norte) y EO1 (Memorias de MZA).
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4.1.2.2.1. Activo

El activo en este periodo podriamos separarlo, a su vez, en dos partes, la primera
de ellas mantendria la estructura y contenido del balance estudiado en el apartado
anterior con ligeras variaciones, mientras que la segunda incluiria las partidas que a lo
largo del periodo se fueron incorporando por diversos motivos.

Como se observa en el cuadro 6 la estructura y el contenido de esta parte del
balance apenas sufre modificaciones con respecto al periodo anterior. Entre los cambios
registrados, se podrian citar dentro de las Cuentas de Primer Establecimiento en primer
lugar, la introduccion del epigrafe referido a las Minas de la Compaiiia, desde 1901, que
a partir de 1923 pasa a denominarse Propiedades de la Compaiiia, y en segundo lugar,
que el conjunto de este epigrafe en los afios 1923 a 1925 se desglosa en Lineas
reversibles al Estado, Lineas no reversibles y Otras propiedades de la Compaiia, y
desde 1926 hasta el final del periodo, se distingue entre las aportaciones realizadas por
el Estado para las Cuentas de Primer Establecimiento y las aportaciones realizadas por
la Compatiia. Y por ultimo, en el ejercicio 1935 se afiade un nuevo epigrafe denominado
Otras aportaciones del Estado.

Cuadro 6. Principales partidas del Activo del Balance de Andaluces entre 1900 y 1935

Activo (parte |

Cuentas de primer
establecimiento
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1901-1905 | O O O] O O|lO0O|lO0O|]O|]O|O]|O
1906-1922 | O O O O|O0O|lO|]O|]O|O
1923-1925 | O O O O|O0O|lO0O]|]O|O|O]|O
1926-1934 | O O O O|O0O|lO|]O|]O|O
1935 O O O|O0O|lO0O|]O0O]J]O|O]O]O]|O

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1900-1935. Biblioteca de la Fundacion de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

Otra ligera modificacion respecto al periodo anterior, es que el epigrafe que
recogia la informacion referida a las Cajas de la compaiiia, Cartera y Banqueros, en este
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periodo se desglosa en cada uno de esos tres conceptos. Y por ultimo, el epigrafe de
Cuentas en garantia y valores disponibles aparece y desaparece del balance en
determinados ejercicios.

En esa segunda parte del activo que hemos comentado incorpora los distintos
epigrafes que se han ido afnadiendo al balance a lo largo del periodo. Podemos destacar
en primer lugar, tal y como se ve en el cuadro 7, la aparicién de determinados epigrafes
relativos a la Caja de previsiones y a las inversiones de distintas reservas, como la Caja
de Socorros o la Caja de Pensiones, que a partir de 1923 se incluyen en la Caja de
Prevision, la Inversion de los fondos de la reserva para incendios o las inversiones de
las reservas concordatarias, que incluyen varias reservas estatutarias.

Cuadro 7. Principales partidas del Activo del Balance de la Compaiiia de 1900 a 1935

Activo (parte II)
Caja de previsiones e inversiones de Reservas Lineas deNSur de
Espafia
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1900-1903
1904-1906 | O 0
1907-1908 | O 0 0 0 0
1909-1913 | O 0 0 0 0 0
1914-1915 | O 0] 0 0 0
1916-1920 | O 0 0 0 0 (6] 0
1921-1922 | O (0] 0 0 0 (6] 0
1923 (6] 0 0 0 (6] 0
1924-1928 O 0 0 (0] 0
1929-1935 (6] 0 0

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1900-1935. Biblioteca de la Fundacion de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

También se incluye la informacion relativa a la explotacion de la Compaiiia de
los Caminos de Hierro del Sur de Espafa (en adelante Sur) entre los ejercicios 1916 y
1928, ya que Andaluces tomo en arriendo a partir de octubre de 1916 la explotacion de
esa compania, que incluia la lineas de Linares a Almeria y Moreda a Granada.
Anteriormente Andaluces ya habia adquirido un importante porcentaje de acciones de
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Sur, y tras su arriendo nombr6 a un nuevo consejo de administracion. A pesar de este
control, la compafiia ain mantendrd su independencia hasta que, una vez saneado su
activo, en 1929 en que pas6 a integrarse completamente en Andaluces (Cuéllar, 2003:
310-316).

Es importante recoger que Sur, durante el periodo en el que no estaba integrada
formalmente dentro de Andaluces, si tuvo una importante relacion contable con la
compaiia malaguefia, ya que seguin el acuerdo firmado, de los resultados de explotacion
de Sur se debia detraer la cantidad que esta empresa debia recibir por el arriendo de la
explotacion a Andaluces y el beneficio final. Sin embargo, los pésimos resultados de la
explotacion de Sur hicieron que no hubiera entrega de esos beneficios liquidos y la
explotacion de esta compaiiia fuera un lastre para la ya de por si fragil economia de
Andaluces (Broder, 2012: 262).

Por otro lado, vemos en el cuadro 8 los distintos epigrafes que se habian ido
incorporando al balance derivados de las aportaciones realizadas por el Estado o por la
Caja Ferroviaria. Todos estos conceptos muestran la falta de liquidez que tenia la
compaiiia para atender gastos como el abono de salarios a los trabajadores, Cuéllar
(2015: 157-158).

Cuadro 8. Principales partidas del Activo del Balance de la Compaiiia de 1900 a 1935

Activo (parte II)
Caja Ferroviaria y otras aportaciones del Estado
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Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1900-1935. Biblioteca de la Fundacion de

los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.
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Acerca de los dos primeros puntos de la enumeracion anterior, podemos ver en
Machimbarrena (1930) que el ministro de Fomento tuvo que adoptar, sin el concurso
del Parlamento, dos medidas urgentes. En primer lugar, a través de la Real Orden de 23
de marzo de 1920 y para evitar la huelga del personal, consistia en el anticipo a las
compaiiias las cantidades necesarias para el aumento de haberes en concepto de plus,
que por Real orden de 10 de abril siguiente se incorpor6 a los sueldos, y que con la Real
Orden del 29 de abril de 1920 se extendio el anticipo que se habia concedido en el mes
anterior y se fij6 como plazo de su finalizacion el momento en que recayese una
solucion definitiva del problema ferroviario en todos sus aspectos.

Y en segundo lugar, a través del Real Decreto de 15 de octubre de 192014, se
concedieron anticipos reintegrables a las compafiias para la adquisicion de material
movil, a fin de evitar lo que graficamente llamo Ortufio, ministro de Fomento antes que
Espada, “la huelga de la locomotora”. Los recursos para estas atenciones urgentes de
personal y material, fueron arbitrados al amparo de la elastica ley de Subsistencias del
ano 1916, portillo abierto a los presupuestos generales del Estado, para la concesion de
los més variados créditos extraordinarios.

Segin Ortafiez (1999: 113), no consta que las empresas reintegrasen en su
totalidad estas cantidades, aprobadas en 1920 y que en 1925, para las 46 empresas
adheridas al régimen del Estatuto, habrian supuesto para el Estado, sin las reducciones
fijadas en 1924, un total de 47.164.212,24 pesetas.

El Estatuto Ferroviario creado en 1924, daba origen a la Caja Ferroviaria del
Estado, donde se ingresarian los recursos necesarios para las obras y adquisiciones de
material que en las lineas y redes ferroviarias deban aplicarse como auxilios del Estado,
invirtiéndose los fondos de la misma con arreglo a las normas y preceptos que al efecto
estableciese el Consejo Superior de Ferrocarriles y sancionase el gobierno. El origen de
los fondos que iban a nutrir dicha Caja era fundamentalmente la Deuda Especial
Ferroviaria, pero también se preveia una consignacion anual desde los Presupuestos
generales del Estado, y algunos otros recursos menores. Como ya advirtiese Velarde

4 ABC, 15 de octubre de 1920, donde se indicaba que el rey Alfonso XIII habia firmado el referido
decreto en cuya parte dispositiva se decia asi: “De acuerdo con mi Consejo de ministros, a propuesta del
de Fomento, vengo en decretar lo siguiente: Articulo 1°. Se autoriza al ministro de Fomento para hacer a
los concesionarios de ferrocarriles de servicio general y a los de los de uso publico anticipos en metalico,
que habran de destinarse precisa y necesariamente a la adquisiciéon de material mévil y de traccion para
establecer la normalidad de los servicios ferroviarios en las respectivas redes o lineas... Art. 5°. Sera
obligacion del concesionario a cuyo favor se acuerden uno o varios anticipos, representados por el
material movil y de traccion que para su red o linea se haya adquirido, devolverlos en veinte anualidades
consecutivas, calculadas sobre una tasa de interés anual del dinero igual al 5 por 100. La primera
anualidad que corresponda a cada anticipo vencera a los doce meses, contados desde el dia de la entrega
material de fondos hecha por el Estado. Hasta que los anticipos todos hechos a un concesionario no hayan
sido reintegrados, el material que con ellos se haya aportado responderd en primer término y con
preferencia absoluta de las anualidades vencidas y no satisfechas, sin perjuicio de la facultad, que se
entendera reservada la ministro de Fomento, de intervenir la recaudacion del concesionario en caso de
falta de pago de una anualidad...”.
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(1973: 109-110), los fondos se destinarian a dos cuentas que reflejan en definitiva dos
conceptos: mejora y ampliacion de las lineas existentes, por un lado y nuevas
construcciones, por otro. La Caja Ferroviaria seria administrada por el Consejo Superior
de Ferrocarriles e intervenida directamente por el ministro de Hacienda.

4.1.2.2.2. Pasivo

Tal y como se ha realizado con el activo, el pasivo en este periodo podriamos
separarlo en dos partes, la primera de ellas mantendria la estructura y contenido del
balance estudiado en el apartado anterior con ligeras variaciones, y la segunda incluiria
las partidas que a lo largo del periodo se han ido incorporando por diversos motivos.

Como se observa en el cuadro 9 la estructura y el contenido de esta parte del
balance apenas sufre modificaciones con respecto al periodo anterior.

Cuadro 9. Principales partidas del Activo del Balance de la Compaiiia de 1900 a 1935

Pasivo (Parte I)

Cuentas de %

capital g

E

N
= s
=] on}
S 8| &
55| =
— 175] a < § 7]
=g g el o8
81 S| €|l wl.c| 2|5
& 'S Q u n o =
o é 5 § 2 § S| E
< = > 13) Q5 O s
S| 3| 2| 38| 55| 8| =2
= | O |lwm| M | O> | <]
1900-1902 O|O0|0O0|O 0] O] O
1903-1905 OO0 |0O0|O 0] O] O
1906-1909 O|O0|0O0|O 0] O] O

1910-1935 OO0 |0O0|O 0] 0]

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1900-1935. Biblioteca de la Fundacion de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

Para los epigrafes incluidos en el cuadro anterior en todo el periodo apenas
surgen variaciones, tan solo se puede comentar que las Reservas pasan a denominarse
Reservas estatutarias a partir de 1903, y lo mismo ocurre con los Libramientos a pagar
que pasan a ser Amortizaciones a liquidar.

En esa segunda parte del pasivo que hemos comentado que incorpora los
distintos epigrafes que se han ido sumando al balance a lo largo del periodo, podemos
destacar en primer lugar, tal y como se ve en el cuadro 10, la aparicion de determinados
epigrafes relativos a Reservas y fondos, como la Caja de Socorros o la Caja de
Pensiones o el Fondo de Prevision, que a partir de 1923 se incluyen en la Caja de
Prevision, la Reserva para incendios o las Reservas concordatarias, que incluyen varias
reservas estatutarias. También se incluyen a partir de 1906 los Vales canjeables vy,
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durante el periodo 1916 a 1928, la informacién separada necesaria acerca de la
explotacion de la red de Sur.

Cuadro 10. Principales partidas del Pasivo del Balance de la Compaiiia de 1900 a 1935

Pasivo (Parte II)
Reservas y fondos (%
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1914-1915 | O 0] O O] O 0] 0] O
1916-1922 | O 0] O O] O 0] 0] O O
1923-1928 | O 0] O 0] 0] O O
1929-1935 | O 0] O 0] 0] O

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1900-1935. Biblioteca de la Fundacion de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

Desde 1909 se incluye la amortizacion de los elementos del material moévil, tal y
como se indica en Bentanbol et al. (2011), la anotacion de la Amortizacion del material
en el pasivo del Balance implica la utilizacion del método indirecto de reflejo de dicha
amortizacion, pese a no ser un criterio fiscalmente admitido por la normativa de la
época.

En el cuadro 11 se muestran los distintos epigrafes que se fueron incorporando al
balance derivados de las sucesivas aportaciones realizadas por el Estado o por la Caja
Ferroviaria. En el caso de los auxilios relativos al afio 1926, segiin el RD 08-08-1926,
tal y como se sefiala en El problema ... (1933), esta ayuda venia a estabilizar la
situacion del trienio anterior, concediéndose auxilios por parte de la Caja Ferroviaria
para aquellas empresas que no alcanzasen la situacion econdmica del repetido trienio.

Cuadro 11. Principales partidas del Pasivo del Balance de la compaiiia de 1900 a 1935

Pasivo (Parte II)

Caja Ferroviaria y otras aportaciones del Estado | Resultados
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Anticipos de la Caja Ferroviaria del Estado
1 ejercicio

para la liquidacion de los atrasos de la

jornada de 8 horas
Excedentes de auxilio a reembolsar a la Caja

Prima de gestion que corresponde a la
Ferroviaria

Anticipos reintegrables del Estado para
compaiiia por e
Excedente (deducido el impuesto del 7,7%)

Auxilio percibido del Estado para atender a
atender la paga extraordinaria de 1935

Anticipos de la Caja Ferroviaria para atender
la paga extraordinaria de 1934

Anticipos de la Caja Ferroviaria para atender
pagos seleccionados

Anticipos reintegrables al Estado

Auxilios percibidos de la Caja Ferroviaria en
1927, correspondiente al ejercicio de 1926
segin RD 08-08-1926

Anticipos de la Caja Ferroviaria para la
renovacion de la linea de Sevilla a Cadiz

el abono de la paga extraordinaria

Cuenta de orden de valores en garantia
Liquidacion de ejercicios cerrados

1900-1906
1907-1911
1912-1913
1914

1915-1918
1919
1920
1921-1926
1927-1928
1929

1930

1931-1932
1933-1934
1935

O|O|0|0|0|0|0|0

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1900-1935. Biblioteca de la Fundacion de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

Se observa por tanto claramente como los conceptos derivados de la
participacion del Estado en la compania fueron ganando en importancia afio tras afio
desde 1920, fruto en primer lugar de la regulacion ferroviaria contenida en el Estatuto
Ferroviario, obra del Consejo Superior de Ferrocarriles, y posteriormente por los
procesos que condujeron a la nacionalizacion.

El Consejo Superior de Ferrocarriles fue el heredero del Consejo Superior
Ferroviario, que habia sido creado en 1922. El Decreto-Ley de 30 de enero de 1924
cambiaba su nombre y concedia participacion, a través de un representante, a los
trabajadores y a la mineria. Segiin Bermejo (1974), su labor se plasmo “en una norma
compleja, pero de gran éxito, a la que se conoce como Estatuto ferroviario”. Sus
facultades fueron potenciadas en el Estatuto, donde se le reconocia la mision de ser
organo de enlace entre el gobierno y las empresas. Entre las atribuciones que le asigno
el Estatuto, Artola (1978: 422-423) destaca las de definir las caracteristicas de la red, es
decir, proponer las ampliaciones y las tareas de mejora que pudieran llevarse a cabo; la
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fijacion de las tarifas; el estudio y la realizacion de las operaciones de rescate e incluso
podia llegar, temporalmente, a intervenir en la gestion de las compaiias. Finalmente,
hay que recordar que Andaluces también solicitd adherirse al nuevo Régimen
Ferroviario, siendo aprobado su ingreso por el Estado por el Real Decreto de 29 de
diciembre de 1925.

La ultima parte del Pasivo del balance que hemos agrupado bajo la
denominacioén de Resultados, incluye una partida llamativa, la Prima de gestion que
corresponde a la compaiiia del ejercicio, que se reparte entre 1907 y 1913, poco antes de
la crisis bélica (Cuéllar, 2015: 151).

Este conflicto trajo unas graves consecuencias para el ferrocarril que se
agruparon dentro del término Problema Ferroviario, acuiiado en la segunda década del
siglo XX a raiz de la insuficiencia de recursos econémicos que tenian las compaiias del
sector para atender sus nuevas necesidades de inversiones en instalaciones y materiales,
asi como en gastos salariales, situacion que tenia su origen en el desequilibrio entre las
partidas de ingresos y gastos, las primeras estancadas, cuando no menguadas, y las
segundas con un crecimiento en continuo ascenso, todo lo cual hacia que la explotacion
ferroviaria en esta época, que nunca fue considerada como un gran negocio, caminara
hacia la inviabilidad econdmica, lo cual obligaba a su cierre y desmantelamiento,
situaciéon que chocaba de plano con la imperiosa necesidad de mantener el servicio
publico insustituible en que se habia convertido para entonces el ferrocarril (Artola,
1978: 409-411).

4.2. Cuentas de explotacion

Desde 1879 a 1935, es decir, durante 57 afios, las cuentas de explotacién que
utiliz6 Andaluces en las memorias presentadas por el Consejo de Administracion a la
Junta General de Accionistas de la compaifiia, apenas sufrieron ligeras variaciones en
cuanto a la nomenclatura de determinados conceptos, pero bdsicamente son iguales
durante todo el periodo.

La cuenta de explotacion se ha presentado a lo largo de todo el periodo con un
formato de cuenta tradicional, es decir, en horizontal, situdndose en el lado izquierdo los
ingresos de explotacion y en el lado derecho los gastos.

Los ingresos de explotacion se han desglosado normalmente entre los
procedentes de la gran velocidad y la pequena velocidad, y tan solo en los primeros afios
se desglosaban los productos fuera del trafico, como se puede ver en el cuadro 12,
donde también se observa que los gastos de explotacion se pueden distinguir
basicamente en seis conceptos, con ligeras variaciones a lo largo de los afos: I,
Administracion; II, Direccion y servicios generales; I1I, Movimiento o explotacion; IV,
Viay obras; V, Material y traccion; y VI, Gastos extraordinarios.
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Cuadro 12. Principales partidas de Ingresos y Gastos de la Compaiiia de 1900 a 1935

Ingresos de explotacion Gastos de explotacion
Productos
Productos varios .
del tréfico fuera del I 1 II 11 111 III | IIbis | IV Vv VI
trafico
Z 3 g
< o—
EE g | 2 5
& & S| 5 g
[5) IS D <
= s | @» 5 8 g
o . -2 ' s |5 | &
< k4 R= =] 9 =
= |2 %% s| 5| > c 3% | &
O < —- =
= 'a% 5 . 5| < ) o 2 o » = g o0
g > g Sl 8| cwn|E |S |5 |E g | E |3
> S| 8 453 2| |l | 8 9 o 2 = = 0 4
> |5|28< |E|g|SE|E|SE |8 |E |Q|E |3 |%
= 5| 32 3 El 288 |% |& |& | & > 1 g | & |23
g S| Z 52 S| 8|8 & | & |2 |8 2 |8 |8 | E
O Al < 88 < |0 | A0 | = 8 = p= > = | O =
1879-1897 (0] (0] (0] (@) (0] (@) (0] (@) (@)
1898-1906 (0] (0] (@) (0] (@) (0] (@) (@)
1907-1922 (0] (0] (@) (0] (0] (0] (@) (@)
1923-1929 (0] (0] (0] (0] (0] (0] (@) (0]
1930-1935 (0] (0] (0] (0] (0] (0] (0] (@) (0]
Cua | Cu
Cuadro 2 Cuadro | Cuad Cuadro 5 dro | adr | Cuadro 8
3 ro 4 6 07

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1879-1935. Biblioteca de la Fundacion de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

A partir de la clasificacion de ingresos y gastos comentada en el cuadro anterior
es necesario hacer ahora un andlisis de la evolucion de cada una de dichas partidas.

Si el balance de situacion nos muestra el estado de la situacion patrimonial de la
empresa, la cuenta de explotacién nos facilita informacion sobre los resultados de la
misma, lo que la convierte en un documento de apreciado valor para el conocimiento de
la empresa y como base para la toma de decisiones.

La estructura de la cuenta de explotacion en lineas generales incluye tanto los
ingresos como los gastos propios de la actividad de explotacion del negocio; hoy en dia,
si bien se cuenta con distintos formatos, entendemos que es la cuenta de pérdidas y
ganancias el modelo asimilable a las cuentas de explotacion estudiadas.
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4.2.1. Ingresos de explotacion

Cuadro 13. Principales partidas de Ingresos de explotacion de la Compaiiia

Ingresos de la explotacion
Productos
Productos del trafico varios
fuera del
trafico
o Q
< ©
=
Gran Velocidad Pequefia Velocidad | S §
>
v &
S g
> > > o " > o E .
3 2 3 g 3| 3 g 8 a
4 = (SR, = D @» = o @ = g
T | BE| 22| ES|ES| 8| ES|ES| &E 3
S| mad|lof|loa|<n|=|oH| <] <88
1879-1897 O (@) ) (0 0) 0) 0) (0 )
1898-1912 O O 0O (6] 0) 0) 0) (6]
1913-1935 0 (0] ) (0] 0] 0] 0

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1879-1935. Biblioteca de la Fundacion de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

El cuadro 13 desglosa con mayor detalle los ingresos de explotacion, pudiéndose
observar que a lo largo de todo el periodo apenas han sufrido variaciones, tan solo se
puede destacar que dentro de los Productos del trafico, los ingresos de explotacién por
Gran velocidad, que presentan a su vez el desglose en las partidas de Viajeros, Equipaje
y perros, Encargos y valores, Carruajes y ganado y Almacenes y varios; esta ultima
agrupacion, dejo de aparecer a partir del ejercicio 1913.

Los ingresos derivados de la Pequena velocidad no han sufrido cambios durante

el periodo analizado, y por ultimo, los Productos varios fuera del trafico solo aparecen
en la informacion referida a los periodos 1879 a 1897.

4.2.2. Gastos de explotacion

Los gastos de explotacion han aparecido agrupados a lo largo del periodo en seis
epigrafes como se ha comentado. A continuacion se muestra el detalle de cada uno de
ellos.

4.2.2.1. Gastos de Administracion

El primero hace referencia a los gastos denominados de Administracion hasta
1922, y del Consejo de Administracion, desde entonces, sin que esto supusiera ningin
otro cambio. Este primer epigrafe de los gastos de explotacion se dividia para todo el
periodo en Consejo de Administracion en Madrid y Paris, Personal de los servicios
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administrativos y Gastos varios, y a partir de 1880 se incorporo la partida de Vigilancia
e intervencion del Gobierno espafiol.

Cuadro 14. Principales partidas los Gastos de Administracion de la compaiiia

I. Administracion — Consejo de
Administracién
= ® = ©
RS 2 2 2
Q 9 o g
g z 5 =
2 |5 | 2o &
= n g 2 E
= +~
E2| 2 -
SE| 2« 2N
<& Sleolleg
O > 0= @] o O
o TS| s E| 84
2 g = Z |52 2
2| EE| §28| g8
£=| 2E | 52| 22
] Ralli®] Q
O | E<| 58| 0.
1879 0] (0] 0]
1880-1935 0] (0] ) 0]

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1879-1935. Biblioteca de la Fundaciéon de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

4.2.2.2. Gastos de direccion y servicios generales

Dentro de este epigrafe se incluyen a lo largo de todo el periodo los gastos
asociados al personal de Direccion, de la contabilidad general, del trafico, de la
intervencion, de los almacenes y del servicio médico, ademds de otros gastos como los
derivados de contenciosos, indemnizaciones, seguros o alquileres entre otros.

Una nueva partida se incorpora a partir de 1918, donde se anotan los gastos
relativos a las concesiones otorgadas al personal en virtud de las circulares 109 y 205:

“En Julio ultimo tomamos para el personal una medida analoga a la adoptada en
noviembre de 1917, consistente en la concesion a cada agente, con asignacion inferior a
5.000 pesetas anuales, de una gratificacion igual a una mensualidad de su haber; pero ante
el encarecimiento constante de los productos de primera necesidad, hubimos de reconocer
poco mas tarde que esta concesion no era suficiente, y a partir de 1° de octubre acordamos
conceder una auxilio uniforme por carestia de vida a cada agente de 0.75 pesetas por dia,
que transformamos desde 1° de Diciembre en una concesion proporcional al sueldo,
segun una escala degresiva (35 por cien a 20 por cien, con un minimum diario de 0,75
pesetas). Hemos dado asi un efecto retroactivo a las disposiciones concertadas entre todas
las redes espafiolas para ser aplicadas durante el periodo en que este en vigor el aumento
de 15 por 100, a que se refiere el mencionado Real Decreto de 26 de diciembre de 1918”.
Memoria de Andaluces, referida al afio 1918.

Por ultimo en el periodo de 1922 a 1935 aparecen los gastos derivados de las
instituciones creadas en beneficio del personal en general tal y como se explica en la
memoria:
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“Siguiendo nuestra norma habitual de proporcionar al personal de la Compaifiia cuantas
mejoras estén a nuestro alcance, hemos modificado el Régimen de Pensiones y Auxilios,
quedando salvada con el nuevo, la insuficiencia de las que antiguamente se podian
conceder a aquel con arreglo al sistema establecido”.

Cuadro 15. Principales partidas de los Gastos de Direccion y Servicios Generales

II. Direccién y Servicios Generales

en

(contenciosos,

varios

Concesiones, segin Circulares
indemnizaciones, alquileres, seguros, etc.)

Personal de la Direccién y de la Secretaria,
de la Contabilidad General, del Trafico, de
la Intervencion, de los Almacenes y del
Instituciones en beneficio del personal

3

3

O

5| la

S|E9 2% | 3

5082|258

n A= & | O
1877-1917 0 0
1918 0 0 0
1919-1921 0 0
1922-1935 0 0 0

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1877-1935. Biblioteca de la Fundacion de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

4.2.2.3. Movimiento

Durante el periodo 1877 a 1906 los gastos de la Oficina Central, de los trenes, de
las estaciones y de telégrafos junto con otros gastos varios se agrupan en un epigrafe
denominado Movimiento. Estos gastos junto con algunos otros se clasifican en un
epigrafe denominado Explotacion a partir de 1907 y hasta 1929, incluyendo asi los
gastos del personal de la oficina Central, del Trafico y de las Agencias Comerciales, de
reclamaciones, de la Intervencion y Estadistica y Movimiento, ademas de otros gastos
diversos como alquileres, dietas, impresos, maniobras o alumbrado.

En el periodo 1922 a 1926, ademads, aparece un concepto de gasto nuevo es el
Servicio maritimo, referido a la actividad que realizaba la compaiiia entre Algeciras y
Gibraltar, la cual venia heredada de la antigua explotacion de The Algeciras Railway,
linea entre Bobadilla y Algeciras, que fue adquirida por Andaluces en 1913.

Por ultimo en el periodo 1930 a 1935 estos gastos se dividen en dos epigrafes
Movimiento y Tréfico e Intervencion, el primero de ellos incluye fundamentalmente los
gastos del personal de la Oficina Central, de la Divisién Activa y de reclamaciones,
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mientras que el segundo agrupa los gastos del personal de la Oficina Central y de las
Agencias Comerciales, de la intervencion y Estadistica.

Cuadro 16. Principales partidas de los gastos de Movimiento

111. Movimiento y Explotacion
. . Trafico e
Movimiento Explotacion .
Intervencion
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1877-1906 O O
1907-1921 (0] O
1922-1926 (0] O O
1927-1929 (0] O
1930-1935 O O (0] 0

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1877-1935. Biblioteca de la Fundacion de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

4.2.2.4. Via y obras

El cuarto de los epigrafes en los que se desglosan los gastos de explotacion, hace
referencia a los producidos en Via y obras, denominacidon que se mantiene durante todo
el periodo. El contenido de este apartado ha sido bastante uniforme a lo largo del
tiempo, solo cabe una ligera distincion entre los dos primeros afios de explotacion y el
resto.

Cuadro 17. Principales partidas de Ingresos y Gastos

IV. Via y Obras
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[1927-1935] 0 | o o] o | o | o | O | O] |

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1877-1935. Biblioteca de la Fundaciéon de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

En los dos primeros ejercicios los gastos que se incluyen son los que del
Personal facultativo y de vigilancia, Conservacion de la via, Conservacion de los
edificios y otros como impresos o dietas. Desde 1879 hasta 1935, ademas de los gastos
mencionados para los dos ejercicios precedentes, se incluye, la conservacion de
terraplenes, de obras de arte, del material fijo de la via y la renovaciéon de la via. Por
ultimo cabria destacar, que al igual que en el epigrafe anterior, durante el periodo de
1923 a 1926 se incluyen los gastos asociados al Servicio maritimo.

4.2.2.5. Material y traccion

En este apartado se registran muy pocos cambios al igual que en el anterior.
Durante los dos primeros ejercicios se incluyen los gastos de Personal de la Oficina
Central y de los depositos, Alimentacion de maquinas, conservacion del material movil
y otros gastos. A los que se les une desde 1879 hasta 1935 los gastos derivados de la
conduccion de maquinas. Cabe destacar que como en los dos epigrafes anteriores se
incluye un epigrafe sobre el Servicio maritimo, solo de 1923 a 1926.

El cambio mas novedoso que aparece en los gastos de Material y traccion es el
relativo a la inclusion del servicio de traccion eléctrica de la Sur de Espana a partir de
1930. Estas instalaciones se habian puesto en marcha de manera precaria en 1911
(Cuéllar, 2012a: 60-65) y era necesario acometer una mejora en el suministro de
energia. Asi se explicaba en la memoria relativa a 1930:

“Durante el afio 1930 fue solicitada, y se nos concedio, la autorizacion necesaria para
proceder a la proyectada instalacion eléctrica para alumbrado y fuerza motriz en La Roda-
Al finalizar el afio, estaban en curso de ejecucion, ademas de las obras del proyecto antes
citado, las de instalacion de alumbrado eléctrico en la estacion de Pedrera, de
electrificacion de la Aguada de Aguadulce y de instalacion de un grupo Diesel Alternador
de 750 C. V. Y sus accesorios, en la Central Eléctrica de Santa Fé&”.

Cuadro 18. Principales partidas de Ingresos y Gastos

V. Material y Traccion
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1879-1922 (0] (0] O [ONC)

1923-1926 (0] (0] O [ONC) O
1927-1929 (0] (0] O [ONC)

1930-1935 (0] (0] O O] 0] O

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1879-1935. Biblioteca de la Fundaciéon de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

4.2.2.6. Gastos extraordinarios

Este epigrafe que en 1923 pasa a denominarse Trabajos de gran reparacion
recoge para casi todo el periodo, a excepcion de los dos primeros ejercicios, los gastos
ocasionados por las Obras complementarias o nuevas en la via, y de forma esporadica
recoge también lo gastos de Renovacion del material.

Cuadro 19. Principales partidas de Ingresos y Gastos de la Compaiiia de 1900 a 1935

VI. Gastos
extraordinarios
(Trabajos de
gran reparacion)

o
8 =
g g
= <
—_ ko]
&= =
55| f
w8 | =
o g [a7
1877-1878
1879 O (0]
1880-1890 (0]
1891-1904 (0] (0]
1905-1917 O
1918-1925 (0] (0]
1926-1935 O

Fuente: elaboracion propia a partir de Memorias de Andaluces, 1877-1935. Biblioteca de la Fundacion de
los Ferrocarriles Espafioles, signatura A-01.

5. Conclusiones

La historia econdmica del ferrocarril y la contabilidad tienen numerosos puntos
de encuentro que permiten una mejora sustancial de las investigaciones realizadas,
centradas especialmente en la gestion economica de las empresas. Como hemos puesto
de manifiesto en los primeros apartados de este articulo, ambas disciplinas tienen
intereses en comun que favorecen la colaboracion y el intercambio de técnicas y
conocimiento. Los historiadores deben atender con mas dedicacion a los asuntos
contables, cuya comprension es imprescindible para la interpretacion historica, y los
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contables deben conocer el discurso historico, para asi contextualizar correctamente la
informacion contable.

Segiin hemos constatado en este articulo, las memorias de las compaiias
ferroviarias eran documentos a través de los cuales los administradores rendian cuentas
a los accionistas, conteniendo no solo informacion de tipo contable sino también
relativa a la evolucion de la compafiia. Asi, se ha comentado que con caracter general
contenian una memoria propiamente dicha, donde se exponia la situacion de la sociedad
a lo largo del ejercicio econdmico, con especial atencion a los datos referidos a la
explotacion de las lineas y del trafico, asi como a los gastos incurridos para la
construccion o reforma de sus instalaciones. Los datos contables aparecian resumidos en
el Balance de la compafiia, junto a una cuenta de explotacion, donde se incluian los
ingresos y gastos del periodo. Y por ultimo en algunos casos podian recoger con mayor
o menor detalle determinados datos estadisticos, normalmente relacionados con el
trafico

Hemos podido observar que el balance no tuvo una estructura rigida, sino que
cada compania confeccionaba dicho documento en funcion a su propia reglamentacion,
si bien las similitudes y estructuras comunes entre los balances de diferentes empresas
del sector eran habituales.

Andaluces fue una empresa tipica en la produccién y difusion de esta
documentacién, y el estudio concreto de su caso nos ha permitido ver como
evolucionaron las informaciones economicas de la empresa que se incluian en los
balances y en las cuentas de explotacion. Totalmente estables estas ltimas durante toda
la vida de la empresa, solo con algunas modificaciones en la denominacion de
determinados conceptos, y bastante mas cambiante en el caso de los balances, que
tuvieron escasa variacion durante el siglo XIX y abundaron en novedades durante el
XX, especialmente a partir de 1918, cuando las aportaciones del Estado y la Caja
Ferroviaria, desde 1926, obligaron a reorganizar la informacién del balance.

El amplio bagaje de investigaciones sobre la Compainia de los Ferrocarriles
Andaluces (Tedde, 1980; Broder, 2012; Blasco et al., 2014; y Cuéllar, 2015) nos da un
panorama casi completo del devenir de esta importante empresa de un sector no menos
relevante de la economia espafiola durante los siglos XIX y XX. En la modesta
contribucion que hemos hecho en este articulo, queremos facilitar el trabajo de nuevos
investigadores para el uso de memorias y anejos contables de esta compania para una
mayor profundizacidn en las investigaciones.
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