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La creciente huella de carbono de los turistas en Espafia: un andlisis sectorial y multirregional.

Daniel Molina, Cristian Soria, Marina Sanchez-Serrano, Pilar Osorio

Resumen

La demanda turistica no ha parado de crecer en Espana, aumentando la presion sobre los recursos naturales e
intensificando sus impactos ambientales. En este contexto, este estudio calcula la huella de carbono del consumo
turistico en Espafia, diferenciando entre las emisiones producidas por los turistas residentes y no residentes. El
objetivo principal es analizar la evolucion reciente de la huella de carbono (periodo 2019-2023), con especial
atencion a los sectores clave a lo largo de las cadenas globales de produccion. Los resultados indican que la
huella de carbono generada por los turistas supone un 16% de la huella espafiola, lo que supera con creces la
contribucién del turismo al PIB. De 62.340 KtCO,e generadas por el turismo en 2023, el 60% corresponde al
turismo no residente, cuyo consumo es mas intensivo en carbono. Esto se debe en gran parte al transporte aéreo,
gque aumento sus emisiones en un 83%. En el caso de los turistas residentes, destaca en mayor medida el sector
hostelero, el cual emitié 7.836 ktCO,e en el tltimo afio. Estos resultados resaltan la necesidad urgente de adoptar
medidas contundentes que modifiquen el nivel y patrén de consumo de los turistas. Respecto al origen de los
impactos, se obtiene que mas de la mitad de las emisiones (53%) se generan fuera de Espafia, lo que limita las
oportunidades de mitigacion a nivel nacional.

Palabras clave: Sostenibilidad, modelos input-output, huella de carbono, consumo turistico

Abstract

Tourism demand in Spain has continued to grow, increasing pressure on natural resources and intensifying its
environmental impacts. In this context, this study calculates the carbon footprint of tourism consumption in
Spain, distinguishing between emissions produced by resident and non-resident tourists. The main objective is
to analyse the recent evolution of the carbon footprint (period 2019-2023), with special attention to key sectors
and regions involved in the generation of emissions along global production chains. The results indicate that the
carbon footprint generated by tourists accounts for 16% of Spain’s total footprint, which far exceeds tourism’s
contribution to GDP. Of the 62,340 KtCO,e generated by tourism in 2023, 60% corresponds to non-resident
tourism, whose consumption is more carbon-intensive. This is mainly due to air transport, which increased its
emissions by 83%. In the case of resident tourists, the accommodation sector stands out more significantly,
emitting 7,836 KtCO,e in the last year. These results highlight the urgent need to adopt strong measures that
modify the level and pattern of tourist consumption. Regarding the origin of the impacts, it is found that more
than half of the emissions (53%) are generated outside Spain, which limits mitigation opportunities at the
national level.

Keywords: Sustainability, input-output models, carbon footprint, tourism consumption

INTRODUCCION

El gasto de los turistas en hoteles, restaurantes, medios de transporte y actividades recreativas representa
un importante motor de desarrollo para la economia espafola. El turismo promueve nuevas oportunidades de
negocio y es un dinamizador de zonas rurales, a la vez que genera recursos que permiten la conservacion del
patrimonio cultural y natural. La actividad turistica alcanzé los 184.002 millones de euros en 2023 (INE 2025a),
lo que representa un 12,3% del PIB y gener6 2,5 millones de puestos de trabajo, un 11,6% del empleo total. No
obstante, también se han de considerar los multiples impactos negativos del turismo (Santos-Rojo et al. 2023).
Tal es la importancia de dichos impactos que la Organizacion Mundial del Turismo (ONU Turismo) ha definido el
concepto de overtourism o sobreturismo para hacer referencia a los efectos adversos que posee el turismo sobre
la percepcion de calidad de vida de los ciudadanos y/o a la calidad de las experiencias de los visitantes (ONU
Turismo 2018). Las consecuencias socioeconémicas de este fendmeno son la masificacién turistica de ciudades
(Phi 2020) como Barcelona, Valencia o las islas en el caso de Espafia, la sensacién de falta de seguridad tanto
entre los turistas como en la poblacidn local (Asongu et al. 2019) o la expulsion de la poblacién local como
consecuencia del auge del alquiler vacacional que ha contribuido al incremento en los precios de la vivienda
(Urrestarazu Capellan et al. 2021).
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Ademas, el turismo genera impactos ambientales muy significativos (Wong 2004). Las actividades asociadas a
este sector contribuyen a la degradacion ambiental en diferentes aspectos y presentan una mayor intensidad de
emisiones que el sector servicios y la economia global (Sun et al. 2024). El transporte por carretera, maritimo y
aéreo es esencial para el desarrollo de esta actividad, siendo a su vez intensivo en la generacién de emisiones de
Gases de Efecto Invernadero (GEI), en el uso de suelo debido a la necesidad de construccién de infraestructuras
y en la contaminacién del agua (Stefanica 2017). Los servicios de alojamiento también son responsables de
impactos medioambientales negativos como consecuencia del uso de electricidad, la generacién de emisiones de
dioxido de carbono (CO,) y el consumo de materiales (Rossello-Batle et al. 2010). En cuanto a la alimentacion,
Lochman y Vagner (2024) sefialan que las dietas de los turistas tienen unos requerimientos medioambientales un
10% mayores que las que realizan en su lugar de residencia.

En este contexto, este trabajo se centra en el anadlisis de las emisiones de GEI incorporadas en el gasto turistico
realizado en Espafia entre 2019 y 2023, siguiendo las recomendaciones de organismos internacionales que han
sefialado la importancia de monitorear la evolucion de las emisiones de GEI (ONU Turismo 2021). Con este analisis
se pretende evaluar, por primera vez en la literatura de referencia, la evolucion de la huella de carbono de los
turistas en Espafia en el periodo pospandemia. Ademas, las emisiones de los turistas nacionales se diferenciaran
de las emisiones de los turistas internacionales que visitan Espafia con el objetivo de evaluar cudles son las
diferencias en sus cestas de consumo y como esas diferencias se trasladan a sus patrones de emisién. Este
analisis de los impactos medioambientales del turismo desde la perspectiva de la demanda resulta fundamental
para comprender con mayor detalle el comportamiento de los hogares y sus opciones de descarbonizacion.

La comunidad cientifica advierte que el turismo seguird aumentando el uso de recursos naturales y las emisiones
GEI debido a los incrementos esperados de la demanda vy, bajo la tendencia actual, se estima que las emisiones
del turismo podrian aumentar mas de un 25% para el afio 2030 en comparacion con 2016 (Dubois et al. 2011;
GOssling y Peeters 2015; Jones 2013; Peeters y Dubois 2010; WTTC 2021). En este contexto, las organizaciones
internacionales, los gobiernos, las empresas y los consumidores deben alinearse para frenar esta tendencia. En
2021, se lanzé la Declaracion de Glasglow sobre la Accién Climatica del Turismo en la Conferencia de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climatico (COP26) (United Nations 2021), en la que se acordd la puesta en marcha de
un plan coordinado para la reduccién de las emisiones del turismo a la mitad para 2030 y el cero emisiones netas
para 2050. Ademas, a través de la creacién del programa One Planet, ONU Turismo busca impulsar politicas
y practicas empresariales que descarbonicen el consumo turistico y su produccién en las diferentes etapas de
las cadenas globales de valor (ONU Turismo 2025). El Consejo Mundial del Viaje y Turismo, organismo que
representa a las principales empresas turisticas, ha presentado la segunda edicién de su hoja de ruta en la que
participan empresas innovadoras relacionadas con el alojamiento, aviacion, cruceros, operadores turisticos y
agencias de viajes, comprometidas con el objetivo de la neutralidad climatica (WTTC 2024). Este documento
recoge multiples transformaciones en curso y expone ejemplos concretos de avances empresariales para la
descarbonizacion. A nivel nacional, mediante la Estrategia de Sostenibilidad Turistica en Destinos del Plan de
Recuperacion, Transformacién y Resiliencia, el Gobierno de Espafia ha instado al sector a encontrar un equilibrio
adecuado entre la dimension medioambiental, socioecondmica y territorial, a la vez que desarrollar diferentes
estrategias que aborden el reto del cambio climatico (MINCOTUR 2021).

Ante la emergencia climatica, la contabilizacion de las emisiones del sector con detalle sectorial y regional
constituye el primer paso para abordar el problema. Por ello, en este articulo se calcula la huella de carbono
del turismo en Espafia con la metodologia input-output, con el objetivo de analizar la evolucidén reciente de las
emisiones derivadas del gasto turistico interno desde 2019 hasta 2023 (ultimo afio disponible). Este andlisis
permitird rastrear el impacto del gasto en bienes y servicios de los turistas a lo largo de las cadenas globales
de valor, con especial interés en el contraste previo y posterior a la recesién provocada por el covid-19. En el
siguiente capitulo se presenta una revisiéon de la principal literatura de referencia acerca de esta materia y se
resaltan las novedades de la propuesta.
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REVISION DE LA LITERATURA

Existe un gran nimero de estudios en los que se calculan las emisiones de los turistas a diferentes escalas
(local, nacional, global). En el articulo de Sun et al. (2020) se exponen las ventajas de utilizar los modelos
input-output extendidos al medioambiente para calcular este impacto, y se proporciona una evaluaciéon de las
diferencias metodoldgicas y fuentes de datos utilizados en estudios publicados sobre esta tematica. Los autores
destacan que este enfoque permite cuantificar de manera integral las emisiones directas e indirectas del turismo,
facilitando la comparacion entre paises y la integracion de los inventarios de carbono del sector en las politicas
climaticas nacionales. Otra técnica que permite la medicién de emisiones es el Andlisis de Ciclo de Vida (ACV),
que evalla los impactos ambientales de un producto, proceso productivo o servicio a lo largo de toda su vida util
(Alvarez 2017). Aunque esta metodologia permite evaluar con precisidon las emisiones asociadas a un producto
concreto, su aplicacién a una cesta de consumo que integra un gran nimero de productos y servicios presenta
limitaciones significativas (Lopez et al. 2017). En cambio, el Modelo Multirregional Input-Output permite analizar
cambios en los sistemas de produccién o consumo, asi como los impactos de cualquier actividad que se pueda
caracterizar por su demanda econdémica, pese a que no se desagregue con tanto nivel de detalle (Lopez et al.
2017).

A nivel global, Lenzen et al. (2018) estimaron que las emisiones del turismo mundial representaban un 8% de las
emisiones totales, medidas mediante el enfoque de ‘huella de carbono’, también conocido como responsabilidad
del consumidor. Bajo esta perspectiva, se responsabilizan a los turistas de las emisiones generadas directa
e indirectamente a lo largo de las cadenas globales de produccidon para abastecer su demanda de bienes y
servicios. Mas recientemente, otros estudios han actualizado la huella de carbono del sector y han profundizado
en los factores determinantes de los cambios en las emisiones (Sun et al. 2024; Tsutsumi et al. 2024; Wang y
Wu 2024). Siguiendo con el enfoque de Lenzen et al. (2018), Sun et al. (2024) calculan la huella de carbono del
turismo en 175 paises durante el periodo 2009-2020, concluyendo que el sector apenas ha logrado progresos
en la disminucion de emisiones. Ademas, obtienen que el 70% de las emisiones directas mundiales proceden del
sector transporte (52% de viajes en avion, 18% de viajes por carretera).

También se han realizado importantes contribuciones sobre la huella de carbono del turismo a escala nacional
y local. Por ejemplo, Conefrey y Hanrahan (2024) calculan la huella de carbono de los turistas internacionales
en Irlanda, Ma et al. (2021) calculan y evallan los cambios en las emisiones del turismo en China, Dwyer et al.
(2010) para Australia, Sun et al. (2022) para Noruega, Mansourihanis et al. (2025) para los Estados Unidos, y
recientemente ha habido varias contribuciones sobre la huella de carbono de los turistas en Espafia con diferentes
enfoques y periodos de analisis (Cadarso et al. 2015; Cadarso et al. 2021; Osorio et al. 2023), y especificamente
sobre el turismo en Barcelona (Rico et al. 2019), un destino muy popular que estad sufriendo la masificacion
turistica (Gencay et al. 2022).

Profundizando en los trabajos previos que evallan la sostenibilidad del turismo en Espafia, Cadarso et al. (2015)
incorporan una perspectiva de responsabilidad compartida entre turistas y proveedores locales, lo que permite
identificar mejor los puntos criticos de las cadenas globales de valor asociadas al turismo. Cadarso et al. (2021)
identifican que el 29% de la huella de carbono del turismo es importada y que se concentra en unos pocos paises
cercanos de la Union Europea, China y Estados Unidos. Osorio et al. (2023) se centran en la caida que se produce
en el gasto turistico y en las emisiones en 2020, y analizan posibles escenarios de recuperacion del turismo, a la
vez que evallan la viabilidad del cumplimiento de los objetivos de reduccién de emisiones del sector en 2030 y
2050 bajo esos escenarios.

Analizando la problematica por categorias de gasto, la mayoria de estos estudios concluyen que la mayor parte
del impacto de los turistas procede del tipo de desplazamiento, las compras realizadas y el gasto en restaurantes.
El transporte es la principal fuente de emisiones de GEI de la industria turistica, destacando especialmente la
importancia de las emisiones asociadas al transporte aéreo.

Tras este capitulo de revision de los estudios previos sobre la sostenibilidad del turismo y su huella de carbono, el
siguiente capitulo recoge el proceso metodoldgico para la estimacién de emisiones y la transformacién previa de
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los datos de consumo turistico. En el capitulo de resultados se analizara la evolucién de los patrones de consumo
de los turistas y se abordara un analisis exhaustivo de la huella de carbono del turismo en Espafia. Se concluira
este estudio con un capitulo en el que se reflexionard sobre las principales implicaciones de los resultados
obtenidos y se formularan propuestas para la descarbonizacion del turismo.

DATOS Y METODOS

Modelo multirregional input-output extendido al medioambiente

En un mundo globalizado, la produccién de un bien requiere de una red de intercambios comerciales de productos
intermedios entre industrias y regiones (Gereffi et al. 2005; Pérez 2019; Marti y Puertas Medina 2019). En
este contexto, la modelizacion input-output permite analizar las interdependencias sectoriales y geograficas al
estudiar como distintas ramas productivas se relacionan entre si dentro y fuera de un territorio.

Numerosos estudios han utilizado esta metodologia para analizar los impactos directos e indirectos de una
actividad a través de las cadenas globales de valor. Por ejemplo, para calcular impactos ambientales en términos
de materiales (Giljum et al. 2015), uso del suelo (Cederberg et al. 2019), agua (Duarte et al. 2018) o emisiones
(Lopez et al. 2025; Tobarra et al. 2025), como es el caso de este estudio.

La ecuacion fundamental del modelo multirregional input-output extendido al medioambiente (EEMRIO por sus
siglas en inglés) es la siguiente (Miller y Blair 2022):

E=2(-A)"y [1]

Donde e contiene las emisiones GEI de la produccién de una unidad en cada sector, procedente de la informacién de
las cuentas satélite de emisiones. Este vector se introduce en la ecuacién de manera diagonalizada convirtiéndolo
en una matriz diagonal (lo que se representa en formato ecuacional con el uso del acento circunflejo). A es
la matriz de coeficientes técnicos, que recoge los requerimientos de consumos intermedios necesarios para
la generacién de una unidad monetaria de produccion final. De esta forma, cuando la matriz A es restada de
una matriz identidad, I, y se realiza la inversa de esa operacidon, se obtiene la matriz inversa de Leontief, que
muestra los requerimientos directos e indirectos de consumos intermedios que un sector necesita del resto
para incrementar su produccidén en una unidad adicional (Lépez et al. 2017; Pulido y Fontela 1993). A su vez,
la inversa de Leontief se multiplica por un vector y de demanda final diagonalizado por bloques (en este caso,
y como se explicard mas adelante, creada a partir del consumo de turistas residentes y no residentes). En esta
diagonalizaciéon, se asigna la demanda a la region productora del bien final.

El resultado de estas multiplicaciones matriciales es E, una matriz que representa el total de las emisiones totales
generadas a consecuencia de la demanda final en el conjunto de regiones y sectores. La lectura por filas de esta
matriz E nos dara las emisiones generadas por cada industria y region, mientras que la lectura vertical incluye las
emisiones directas e indirectas que son necesarias para producir los bienes y servicios que consumen los turistas,
es decir, su huella de carbono (Lépez et al. 2017).

Esta extensién medioambiental del modelo input-output (Lenzen et al. 2018) permite asignar responsabilidades
directas e indirectas al uso de recursos naturales, por ello, podemos aplicar este enfoque a multiples casuisticas
(Ayuda et al. 2020; Beylot et al. 2018) entre ellas, al turismo, pues esta metodologia es capaz de evaluar como
el consumo de un turista en una determinada regién tiene impactos ambientales en términos de generacion
de emisiones (Sun et al. 2020; Lenzen et al. 2018) consumo de agua (Cazcarro et al. 2014), econdmicos
(Kronenberg et al. 2018) o sociales en términos de generacion de empleo (Sun et al. 2021), entre otros.

La base de datos sobre la que se aplica el modelo EEMRIO es FIGARO (Remond-Tiedrez y Rueda-Cantuche
2019). Esta base de datos input-output proporciona informacion sobre los consumos intermedios, los distintos
componentes de valor afiadido y la demanda final con una desagregacién sectorial de 64 industrias siguiendo la
clasificacion NACE rev.4 para los 27 miembros de la Unidn Europea, sus 18 principales socios comerciales y un
agregado para el resto del mundo. Se ha de tener en cuenta que esta base de datos proporciona tablas input-

Revista de Economia Critica, n°41, primer semestre 2026, ISSN 2013-5254

Journal of Critical Economics, issue 41, first semester 2026, ISSN 2013-5254



La creciente huella de carbono de los turistas en Espafia: un andlisis sectorial y multirregional.

Daniel Molina, Cristian Soria, Marina Sanchez-Serrano, Pilar Osorio

output hasta el afio 2022. Por otro lado, EUROSTAT proporciona la estimacion de la huella de GEI (en términos de
CO,e) basandose en las tablas FIGARO, por lo que, a través de la ecuacion basica del modelo EEMRIO, es posible
deducir el vector de emisiones que se incorpora a la expresion 1.

Preparacién de datos del consumo turistico

Para analizar los impactos del consumo turistico mediante la metodologia input-output se necesita armonizar
la informacion ofrecida por la Cuenta Satélite del Turismo (INE 2025a), clasificada por productos, y la base de
datos input-output FIGARO (Remond-Tiedrez y Rueda-Cantuche 2019), con clasificacion sectorial. En este caso,
se analiza por separado el consumo interno, que es el correspondiente al consumo turistico que realizan personas
residentes en el propio pais, y el consumo receptor, que es aquel consumo turistico realizado por no residentes
en Espafia. El procedimiento que se expone a continuacién es el utilizado para la armonizacién de estos datos,
basado en Cadarso et al. (2022).

El proceso de tratamiento de datos comienza con la extraccion de la informacién ofrecida por la Cuenta Satélite
del Turismo (CSTE, en adelante) publicada por el Instituto Nacional de Estadistica (INE). Esta cuenta ofrece
informacion del consumo de turistas desagregada para los productos caracteristicos del turismo y un agregado
en el que se incluye el resto del consumo. Se publica anualmente expresada en precios corrientes, por lo que
en primer lugar se ha de deflactar el consumo del 2023, utilizando el Indice de Precios al Consumo (grupos
ECOICOP) procedente del INE (2025b), para expresarlo en precios del 2022, acorde a la ultima tabla input-output
FIGARO. Tras este procedimiento, el siguiente paso consiste en la distribucién del consumo en los productos no
caracteristicos del turismo entre el total de los bienes y servicios. Este reparto se realiza tomando como base la
estructura del consumo de los hogares espafioles que proporciona la tabla de destino (INE varios afios).

Estos datos de consumo se encuentran expresados en precios de adquisicion, mientras que la tabla input-output
utilizada se expresa en precios basicos. Por lo que el siguiente paso consiste en expresar los datos de consumo
en precios basicos. La diferencia entre ambos precios es que los primeros incluyen los margenes comerciales y
de transporte, que se han de extraer y reasignar en las categorias correspondientes, y los impuestos, que se
detraen, ya que no generan efectos de arrastre en el modelo. Este proceso se realiza utilizando la informacién de
margenes comerciales y de transporte e impuestos ofrecida en la tabla de origen (INE varios afios) y siguiendo la
metodologia desarrollada por Mongelli et al. (2010).

Una vez redistribuidos los margenes comerciales y de transporte, el siguiente paso consiste en la transformacion
de productos a sectores, mediante el denominado Modelo D (Mahajan et al. 2018). La utilizacion de este modelo
implica suponer que la tecnologia permanece constante por productos y permite obtener el consumo turistico
clasificado por sectores o industrias.

Una vez clasificado el consumo por sectores, para utilizar estos datos en un modelo input-output multirregional
se ha de diferenciar entre el consumo doméstico y el consumo importado de otras regiones, ya que, aunque los
consumos se realizan en el territorio nacional, los bienes y servicios consumidos pueden ser elaborados por las
industrias de otros paises. Para distribuir el consumo por regiones, se aplica la estructura de consumo de los
hogares espafioles extraida de FIGARO. Como resultado, se obtienen los diferentes vectores de consumo turistico
compatibles con las tablas input-output y que permitiran, por tanto, el calculo de los impactos ambientales.

RESULTADOS

Analisis descriptivo del consumo de los turistas

En el afio 2019, el gasto turistico se elevé a 152 mil millones de euros (correspondiendo un 59,6% al
turismo extranjero y un 40,4% al residente). Con la llegada del covid-19 en 2020, los niveles de gasto turistico
disminuyeron drasticamente, llegando a reducirse en un 70% en el caso de los no residentes y un 45% en el
caso de los residentes, respecto a los niveles de 2019. Sin embargo, a medida que se levantaron las restricciones
en 2021, comenzd una recuperacion notable del sector. Para 2023, el gasto turistico no solo se recuperd, sino
que supero los niveles previos a la pandemia, con un incremento de 10.000 millones de euros respecto al afio
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2019 (Figura 1). En el caso del gasto de turistas residentes, los niveles prepandémicos ya se superaron en 2022,
aunque con una diferencia mucho menor. Respecto a los turistas no residentes, su gasto muestra una tendencia
positiva (14,4% de crecimiento de 2022 a 2023), que se prevé que continle en los préximos afios, si el contexto
econdmico y politico lo permite. De hecho, segun el INE (2025c), Espana superd los 93 millones de turistas
internacionales en el afio 2024 (10% mas que en 2023), lo que supuso un nuevo récord en la historia del turismo

espafiol.
Figura 1. Evolucién del consumo por sectores de los tur-
istas residentes y no residentes (2019-2023, mill. €)
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Fuente: Elaboracién propia con datos de INE (2025a).

Nota: En esta figura, el consumo se expresa en precios constantes (base 2022). Se puede encontrar mas informacion
en Anexos 1y 2.

En la Figura 2 se realiza un andlisis comparativo de la distribucién del gasto por categoria de consumo de los
turistas residentes y no residentes en el afio 2023. En ambos casos, la mayor parte del gasto se destina a la
hosteleria, siendo este porcentaje mayor en el caso de los residentes (supone el 53% del consumo de los turistas
residentes frente a un 30% en el caso de los no residentes). Ademas, los turistas residentes destinan un menor
porcentaje de su gasto a las actividades inmobiliarias y de alquiler, aunque tienden a gastar mas en agencias
de viajes y operadoras turisticas que los no residentes (6% de diferencia). Este menor porcentaje de gasto en
hosteleria de los turistas internacionales se ve compensado con un mayor porcentaje de gasto destinado a las
actividades inmobiliarias y de alquiler (14%) y a un mayor ocio (15%), con tendencia creciente durante los afos
(al contrario que en el caso de los turistas residentes), asi como un mayor gasto en transporte aéreo (11%). En
el caso de los turistas nacionales, por cercania, sus gastos destinados a transporte aéreo son mucho menores, lo
que se ve compensado con un mayor gasto en transportes terrestres.
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Figura 2. Gasto turistico desagregado por sectores en 2023 (% sobre el total)
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Fuente: Elaboracién propia con datos de INE (2025a)

Evolucion de la huella de carbono de los turistas

Si bien el gasto de los turistas en Espafia, como se ha sefialado anteriormente, representa una fuente importante
de crecimiento econdmico, no pueden ignorarse sus impactos negativos ni la responsabilidad que los propios
consumidores tienen frente al cambio climatico. Nuestros resultados indican que la huella de carbono espafiola
generada por los turistas ascendié a 62.339,70 KtCO,e en 2023, lo que supone un 16% sobre el total nacional
y que superd con creces la contribucion del turismo al PIB en ese mismo afio. Este impacto ambiental se ha
incrementado en casi 10.000 KtCO,e en tan solo 4 afios (un 19%), aunque se observan importantes variaciones
tanto en el nivel como en el patrén de emisiones durante el periodo debido al shock producido por la covid-19.

Como muestra la Figura 3, en el periodo precovid la huella de carbono de los turistas era de 52.529,87 ktCO.e,
de la cual el 59,2% procedia del gasto turistico no residente y el 40,8% del turismo residente. Debido a las
restricciones a la movilidad que se dieron en 2020, las emisiones se redujeron considerablemente: en un 61%
para los no residentes y un 47% para los residentes. En el afio 2021, pese a seguir existiendo restricciones a
la movilidad, el paso hacia la “nueva normalidad” permitié el movimiento de turistas nacionales, asi como el de
turistas no residentes siempre y cuando cumplieran determinados requisitos. Por ello, como forma excepcional en
ese afio, la huella de los turistas residentes (15.326 KtCO,e) supera a la de los no residentes (14.053 KtCO,e) en
un 9%. En el aflo 2022, el turismo comenzd a recuperar la tendencia precovid, suponiendo la huella de carbono
un total de 51.634,23 KtCO,e (solo un 1,7% menos que en el afio 2019). Esta tendencia alcista continué en el afio
2023, en el cual las emisiones del turismo alcanzaron la cifra de 62.339,70 KtCO,e, superando las emisiones del
periodo precovid en un 19%. Especificamente, las emisiones de los turistas residentes ascendieron a 25.511,49
KtCO,e, lo que supone un 14% de aumento, y las de no residentes ascendieron a 37.828,21 KtCO,e, lo que
representa un incremento del 22% respecto a 2019.
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Figura 3. Evolucion de la huella de carbono de turistas residentes y no residentes (KtCO,e)
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Fuente: Elaboracidn propia.

El analisis de la intensidad de carbono del turismo permite comprender qué tipo de turismo es mas contaminante
en relacién con su consumo, comparando kilotoneladas de CO, equivalente por millén de euros gastados (ktCO,e/
mill. €). En el afio 2019, la intensidad era practicamente idéntica (0,35 para residentes y 0,34 para no residentes),
aunque el turismo residente ha ido reduciendo progresivamente su intensidad en carbono, situandose en 0,32 en
el aflo 2021. Por el contrario, el turismo no residente llegd a su maximo en 2020 (0,42 ktCO2e/mill. €), y en 2021
retrocediod a la cifra precovid. En los afios 2022 y 2023, el turismo residente alcanzé una intensidad de carbono
muy similar a los niveles precovid, mientras que los no residentes la superan (aproximadamente 0,38 ktCO2e/
mill. €). Es decir, en términos generales, el consumo de los turistas internacionales es mas intensivo en carbono,
y, ademas, su intensidad se ha incrementado en los Ultimos afios.

Para comprender las razones que llevan a los turistas no residentes a ser responsables de una mayor huella de
carbono, en la Figura 4 se muestran las diferencias a nivel sectorial en términos absolutos. El sector que mas
contribuye a la huella de carbono es el transporte aéreo, los turistas residentes emitian 6.422 ktCO,e, mientras
que los no residentes emitieron 9.267 ktCO,e en el afio 2019 debido a sus gastos en vuelos, cifras que han
aumentado considerablemente, alcanzando las 7.071 ktCO,e y 17.000 ktCO,e en el afio 2023. Es decir, se ha
producido un aumento del 10% en el caso de los residentes y de un 83% para los no residentes en el periodo
2019-2023, respectivamente, lo que significa que las emisiones de los turistas no residentes superan a las de los
residentes en un 140% en este sector.

Mas allad del transporte en avion, se observan otras diferencias sectoriales entre estos tipos de turismo. Por
ejemplo, el transporte terrestre en un sector en el que los residentes emiten histéricamente mas que los no
residentes (6% de diferencia). Concretamente, los turistas residentes emitieron 1.635 ktCO,e en 2019 y 1.727
ktCO,e en 2023, frente a las 1.120 ktCO,e y 1.617 ktCO,e de los no residentes en los mismos afios. Con estos
datos, se observa que las emisiones de los no residentes en este sector han experimentado un aumento del 44 %
entre 2019 y 2023, mientras que las de los residentes solo han registrado un incremento del 6 % en el mismo
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periodo. Por el contrario, en sectores como los servicios de agencias de viajes y las actividades inmobiliarias y
de alquiler, la huella de los no residentes supera a la de los residentes en un 313% y un 440% respectivamente
para el afio 2023, representando las emisiones de los no residentes en estos dos sectores 641 ktCO,e y 1707
ktCO,e respectivamente. También es relevante destacar el papel del sector de la hosteleria, ya que tiene un
elevado impacto en la huella turistica, emitiendo 12.702 KtCO,e en 2019 y alcanzando 13.756 KtCO,e en 2023.
En este sector, la huella de los turistas residentes es superior a la de los no residentes en un 24%. Por ultimo,
las actividades de ocio y tiempo libre suponen 1.676 ktCO,e en 2019 y 2.120 ktCO,e en 2023, y los turistas no
residentes son responsables de casi el 80% de esas emisiones generadas.

Figura 4. Huella de carbono de turistas residentes y no residentes desagregada por sectores
(2019-2023, ktCO,e)
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Fuente: Elaboracién propia

A continuacién, se analiza la distribucion porcentual de emisiones de cada tipo de turista, es decir, qué sectores
concentran una mayor proporcidon de la huella generada por el consumo turistico. Este enfoque nos permitira
identificar los sectores que tienen mas peso en las emisiones de los turistas residentes y no residentes, con
independencia del volumen total de sus emisiones (Figura 5). En primer lugar, cabe destacar que aproximadamente
el 70% de la huella de carbono procede del transporte y del gasto en hosteleria, aunque se observan diferencias
entre los turistas residentes y no residentes. En el caso de los residentes, la mayor parte de la huella de carbono
proviene del sector de hosteleria, que contiene alojamientos y restaurantes (supone entre el 30 y el 33% del
total), y en segundo lugar se encuentra el transporte aéreo, que supone entre el 27 y el 30% de las emisiones, y
cuyo peso se vio reducido en un 10% en los afios 2020 y 2021 por las limitaciones a la movilidad. También tienen
un peso relevante las manufacturas, que entre el afio 2019 y 2021 suponian entre el 11 y el 13% del total de la
huella, viéndose reducidas para el afio 2023 hasta el 7%. Por el contrario, en el caso de los turistas no residentes,
la mayor parte de su huella proviene del transporte aéreo (entre el 30 y el 45%), seguida de la hosteleria (entre
un 16 y un 20%) y las manufacturas (entre un 12 y un 20%).
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Figura 5. Distribucion sectorial de la huella de carbono de turistas residentes y no residentes
(2019-2023, expresado en porcentaje)
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Fuente: Elaboracién propia

Aunque existen sectores en los que los turistas residentes tienen mayor impacto en términos de emisiones, la
tendencia general evidencia que los principales responsables de la huella turistica son los no residentes, no solo
porque se desplacen en transporte aéreo, sino por los recursos intermedios que son necesarios para cubrir su
demanda (en términos de agricultura, mineria, comercio, etc.). En la mayoria de los sectores, las emisiones de
los turistas no residentes superan el 70% de la huella total del turismo.

Una vez analizadas las tendencias en los patrones de consumo de residentes y no residentes y sus implicaciones
en términos de huella de carbono, se ahondara en la distribucién regional de la huella de carbono generada por
el turismo en Espafia. El andlisis de la responsabilidad regional de la huella de carbono del turismo espafol nos
permite entender que, aunque los recursos sean consumidos dentro del territorio, la produccion de bienes y
servicios a lo largo de las cadenas globales de valor lleva a producir emisiones de GEI en otros territorios. De esta
forma, se puede asignar una responsabilidad de carbono a las regiones que han participado en la produccion.
Como muestra la Figura 6, la mayoria de la huella de carbono procede del consumo final de bienes importados
(53% del total) de los demas paises. Dentro de Europa, sobresalen paises con estrechas relaciones comerciales
como Alemania, Francia, Gran Bretafia e Italia (7% en total), mientras que el resto de los paises europeos
representa otro 7%. Entre estos, Gran Bretafia es la Unica region cuya aportacidon a la huella de carbono del
turismo espafol ha disminuido durante el periodo 19-23. También resulta especialmente relevante el papel de
China (5%) y Estados Unidos (3%) en dicha huella.
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Figura 6. Huella de carbono de los turistas (residentes y no residentes) por paises emisores (2023)
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Fuente: Elaboracién propia

Si se analiza la responsabilidad sectorial de las emisiones asociadas al turismo considerando la ubicacién en la
que se producen los impactos, se pueden destacar sectores como el transporte terrestre, la energia, el agua y
residuos, y el comercio al por menor, de los cuales mas del 50% de su huella de carbono es doméstica, es decir, se
produce dentro de Espafia. En contraste, sectores como la agricultura, mineria, manufacturas y otros transportes
presentan una huella mayoritariamente importada, con menos del 30% de emisiones generadas en territorio
nacional. Esto refleja la externalizacién de la produccion hacia regiones con menores costes, especialmente en
sectores primarios y manufactureros, lo que evidencia que el turismo masivo en Espafia también tiene impactos
ambientales significativos en otros paises involucrados en las cadenas globales de produccién (Ver Anexo 3).

Discusion de resultados

Los resultados presentados indican que la huella de carbono asociada al consumo turistico representé un 16%
de la huella nacional en el afio 2023. Esta cifra ha ido en aumento a lo largo de los afios, ya que trabajos
previos sefialaban que el turismo contribuia en un 10% a las emisiones totales en el afo 2007 (Cadarso et al.
2015) y un 14% en 2019 segln Osorio et al. (2023). Respecto a la distribucién de las emisiones entre turismo
residente y no residente, en este articulo se estima que el 60% de la huella se atribuye al consumo de los turistas
internacionales, una proporcién mas elevada que la reportada en 2007 por Cadarso et al. (2016) (47%) y similar
a la del articulo de Osorio et al. (2023) (62%). Espafia comparte con otros paises como Portugal, Hungria, y
Croacia esta distribucion: mas de la mitad de las emisiones corresponden al turismo no residente (Tsutsumi et
al. 2024).

Cabe sefalar que resulta complejo comparar lo obtenido para Espafia con los resultados de otros estudios de
diferentes regiones, debido a las disparidades metodoldgicas, la granularidad de las bases de datos, el tipo de
turismo analizado y los afos considerados, entre otros aspectos. No obstante, podria afirmarse que la huella de
carbono del turismo en Espafia es significativamente alta en comparacién con otros paises europeos. Por ejemplo,
Sun et al. (2022) sefalaron que la huella de carbono del turismo en Noruega represent6 un 8,8 % del total de
emisiones en 2019. En Irlanda, Conefrey y Hanrahan (2024) estimaron que la huella de carbono de los turistas
internacionales fue de 11,78 MtCO,e en el mismo afio. En contraste, nuestros resultados indican que en Espafia la
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huella de estos turistas ascendi6 a casi 31 MtCO,e. Estas comparaciones sugieren que el impacto del turismo en
Espafia es mucho mayor, aunque, para un analisis mas preciso, seria necesario conocer las emisiones por turista.

La distribucién sectorial de las emisiones que se presenta también esta en linea con la mayoria de los estudios
sobre la huella de carbono del turismo. En la literatura, se coincide en que el transporte es generalmente la
principal fuente de emisiones de gases de efecto invernadero asociadas al turismo, aunque el peso asignado a las
categorias de alojamiento, alimentacién y gastos en souvenirs varia segun los estudios. Tsutsumi et al. (2024)
indican que en Espafia aproximadamente el 50% del impacto se atribuye al gasto en alojamientos y souvenirs.
Osorio et al. (2023) atribuyen el 19% de la huella de carbono del turismo residente al gasto en hosteleria y
un 12% en el caso del turismo no residente en 2019. Sin embargo, en este trabajo se obtienen proporciones
mas elevadas para el sector hostelero en el mismo afio: un 30% para el turismo residente y un 20% para el no
residente. Respecto a las emisiones del gasto en souvenirs, no se dispone de informacion detallada cuando las
emisiones se calculan con una base de datos input-output desagregada solo por industrias.

En definitiva, al contrastar con trabajos previos, en este articulo se emplea una técnica adecuada para el calculo
de emisiones, siguiendo las recomendaciones metodoldgicas de Sun et al. (2020) para capturar de forma efectiva
las emisiones nacionales e internacionales generadas por el turismo dentro de las fronteras del pais. Asimismo,
partiendo de la informacién de la Cuenta Satélite del Turismo, se han homogeneizado los datos para integrarlos
en un modelo multirregional input-output con el menor sesgo posible. El calculo de las emisiones con el modelo
input-output ha posibilitado responsabilizar a los turistas de las emisiones generadas por su gasto en Espafia,
teniendo en cuenta impactos directos e indirectos a lo largo de las cadenas globales de produccion. Ademas,
se han utilizado los datos mas recientes sobre el consumo turistico publicados por el INE, lo que ha permitido
cuantificar la huella de carbono de los turistas en el periodo poscovid y ratificar que el turismo ha continuado
creciendo tras el shock econémico del 2020, superando incluso los niveles previos y, con ello, agravando la crisis
climatica.

CONCLUSIONES

En este trabajo se ha analizado la evolucion reciente del consumo turistico en Espafia y de las emisiones
asociadas a los turistas residentes (nacionales) y no residentes (internacionales). Bajo el enfoque de la huella de
carbono, se han asignado responsabilidades a los turistas, como consumidores de bienes y servicios que requieren
de una produccién a lo largo de las cadenas globales de valor, que llevan asociados impactos ambientales dentro
y fuera de Espafia. Aunque el turismo es un sector que contribuye en mas del 12% al PIB espafiol, no se puede
obviar la magnitud de su impacto ambiental, que alcanzé 62.339,70 ktCO,e en 2023 y supuso un 16% de la
huella nacional. Aunque en los afios 2020 y 2021 las emisiones se redujeron considerablemente, la pandemia
simplemente supuso un pardn a la actividad turistica, y tras la crisis se volvieron a batir récords en el nimero de
turistas y consumo turistico, lo que resulta insostenible en términos ambientales e incompatible con los objetivos
de descarbonizacion para 2030 y 2050.

Nuestros hallazgos muestran que el turismo internacional tiene una huella de carbono mucho mas elevada, por
lo que las politicas encaminadas a reducir las emisiones del sector han de tener en cuenta el perfil de estos
turistas y los sectores implicados en el abastecimiento de su demanda. Mientras que los turistas residentes
son responsables de 25.511,49 ktCO,g, los turistas no residentes emiten 37.828,21 ktCO,e. Ambos grupos han
aumentado su impacto considerablemente desde el afio 2019 (14% residentes y 22% no residentes), pero existen
diferencias sectoriales entre ellos que llevan a que los consumos de los turistas no residentes sean mas intensivos
en carbono. Por una parte, los turistas no residentes concentran una mayor parte de su huella en el transporte
aéreo. Estas emisiones suponen 17.000 ktCO,e, el 45% de su huella total en el afio 2023, mientras que, en el
caso de los turistas residentes, representan el 29% de su huella (7.071 ktCO,e). El transporte aéreo ha cobrado
cada vez mas protagonismo, muy probablemente por el auge de las aerolineas low-cost, que ha favorecido
en gran medida al desarrollo de los aeropuertos espafioles (Castillo-Manzano et al. 2017). La mayoria de los
estudios confirman que el transporte aéreo representa uno de los principales desafios para que el sector turistico
logre reducir a la mitad sus emisiones en 2030 y alcanzar la neutralidad climatica en 2050, ya que su demanda
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continua en aumento, genera un alto volumen de emisiones y tiene muy poca capacidad tecnoldgica para reducir
su impacto (Gossling et al. 2023). Por otra parte, los turistas residentes presentan mayores emisiones por sus
consumos en el sector hostelero, que representan 7.836 ktCO,e y suponen el 32% de su huella, frente a las 5.921
ktCO,e (16%) de los no residentes.

En cuanto a las emisiones por origen, solo el 47% del impacto ambiental del turismo se genera en el territorio
nacional, por lo que la mayoria de estos efectos proviene del exterior. Son relevantes los impactos que se
generan en otras regiones europeas (7%), en China (5%) y en Estados Unidos (3%), lo que pone de manifiesto
la interdependencia que tiene uno de los sectores que mas aporta al PIB de la importacion de bienes y servicios.
Esto implica que cambios geopoliticos podrian afectar a esta distribucidn. Por ejemplo, la salida del Reino Unido
de la Union Europea ha reconfigurado su participacién en las cadenas globales de produccién, reduciendo
significativamente su impacto en las emisiones, mientras que la de otras regiones se ha incrementado. Esto puede
tener repercusiones en un sector tan dependiente de la demanda exterior como es el turismo, ya que los conflictos
o las reestructuraciones del comercio global pueden afectar tanto al niUmero de visitantes internacionales como a
la forma y el origen en que se producen los bienes y servicios que consume el turismo.

De este andlisis de las emisiones asociadas al turismo con enfoque multirregional y multisectorial se pueden
deducir dos tipos de medidas necesarias para la mitigacion de las emisiones. Por una parte, existen sectores como
el transporte terrestre, la energia, el agua, los residuos y el comercio al por menor, en los que la mayor parte de
las emisiones se generan de manera doméstica. Que las emisiones se produzcan en territorio nacional facilita la
implementacién de politicas nacionales de descarbonizacién, como la electrificacion del transporte o el fomento
de las energias renovables. Por otra parte, existen sectores en los que mas del 50% de las emisiones se generan
fuera del territorio nacional, como la agricultura y las manufacturas. Los cambios en el consumo son cruciales
para reducir las emisiones indirectas en estos sectores, en combinacidon con normativas como el Mecanismo
de Ajuste en Frontera por Carbono (Reglamento (UE) 2023/956 del Parlamento Europeo y del Consejo de 10
de mayo de 2023 por el que se establece un Mecanismo de Ajuste en Frontera por Carbono). Este reglamento
establece un arancel a la importacion de ciertos productos intensivos en carbono con el objetivo de reducir las
emisiones incorporadas en los productos importados.

Tanto a nivel nacional como internacional se han articulado multiples lineas de accidon con propuestas que buscan
avanzar hacia un nuevo modelo de turismo. El Parlamento Europeo aprobd la Resolucidn del 25 de marzo de 2021
sobre “Establecimiento de una Estrategia de la UE para el turismo sostenible”, animando a todas las instituciones
a iniciar una transiciéon hacia un turismo sostenible, responsable e inteligente (Parlamento Europeo 2021).
Entre las recomendaciones encontradas en la resolucion, se destaca la relativa al uso del Sistema Europeo de
Indicadores Turisticos (ETIS). Estos ETIS sirven como herramienta fundamental para evaluar la incidencia del
turismo en un destino (Comisién Europea y Direccion General de Mercado Interior 2017). Uno de los ultimos
pasos de la Comisidon Europea a favor del turismo sostenible ha sido la puesta en marcha de una consulta que
recabe aportaciones de todos los agentes implicados en el ecosistema turistico. Posteriormente, se utilizara la
informacion recopilada en una fase técnica de disefio de politicas (GSTC 2025).

En Espafia, el Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia se compromete con el turismo sostenible y
dedica un componente especifico a la promocion del mismo, enmarcado en la Agenda 2030 (Gobierno de Espana
2025). De hecho, el Ministerio de Industria y Turismo ya ha puesto en marcha la Estrategia de Turismo Sostenible
de Espana 2030, en la cual se busca preservar los valores naturales y culturales, y mantener el beneficio social
que este sector tiene sobre el resto de los sectores (Ministerio de Industria y Turismo 2025), enmarcado en un
modelo de “crecimiento sostenible”. No obstante, este término es rechazado por gran parte de la comunidad
cientifica, ya que no existen evidencias que respalden la posibilidad de un desacoplamiento total del crecimiento
economico y los impactos ambientales (Hickel y Kallis 2020; Kaul et al. 2022; Parrique et al. 2019).

Para implementar esta estrategia, el Ministerio propone una serie de medidas orientadas a la reconfiguracion
del modelo turistico actual, entre las cuales plantea la desconcentracidon de los destinos turisticos, con el fin de
redistribuir los flujos de visitantes hacia areas geograficas alternativas, que descongestionen las zonas masificadas.
También se persigue la desestacionalizacion de la demanda turistica, con el objetivo de atenuar la marcada
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diferenciacion entre la denominada temporada alta y temporada baja. Ademas, se destaca la importancia de la
diversificacién de la oferta y la digitalizacidon de la experiencia turistica. Adicionalmente, subraya la necesidad
de implementar planes especificos y marcos regulatorios adecuados para el mercado de viviendas turisticas.
Por ultimo, se plantean actuaciones para aumentar la eficiencia energética en edificios y promover la movilidad
sostenible. Aunque estas medidas son necesarias y son el primer paso hacia la descarbonizacién, resultan
insuficientes para abordar esta problematica, en la que el turismo continla creciendo afio tras afio, sobrepasando
los limites planetarios.

La descarbonizacién del turismo requerird de la aplicacién simultdnea de cambios tecnoldgicos, econémicos y
sociales. Por el lado de la oferta, es urgente abandonar el uso de los combustibles fdsiles y expandir a gran escala
las energias renovables, acompafnado de la electrificacién de la economia e incrementos de eficiencia energética.
Ademas, es recomendable establecer mecanismos de compensacion de emisiones para aquellas actividades cuyo
impacto no se pueda eliminar o reducir, con el objetivo de alcanzar la neutralidad climética. Desde la perspectiva
de la demanda, solo un cambio radical como la crisis provocada por el covid-19 permitié al turismo encaminarse
hacia el objetivo de cero emisiones netas. De esta experiencia, se extrae la necesidad de que los turistas
reduzcan su nivel de gasto y que acometan cambios contundentes, sobre todo vinculados a sus desplazamientos
y alimentacidn, en la linea de lo propuesto en el informe del IPCC (2022). Por un lado, se recomienda comprar
alimentos de temporada y producidos localmente, reducir el consumo de carne y evitar el desperdicio alimentario
(Carvajal-Aparicio et al. 2024; Gossling et al. 2011). Por otro lado, es imprescindible evitar los vuelos de larga
distancia y reemplazar los viajes en avion por el tren siempre que sea posible, a la vez que reducir la distancia y
numero de viajes efectuados (Osorio et al. 2023; Sun et al. 2024).

Finalmente, en este trabajo se pueden identificar algunas limitaciones. En primer lugar, las propias del modelo
input-output utilizado, en el que se mantienen los precios constantes. En segundo lugar, deben considerarse
las restricciones propias de las bases de datos empleadas, que se construyen con informacién limitada y que
requieren de un tiempo considerable para su actualizacién. En tercer lugar, existe una limitacién en este andlisis
en relacidn con las emisiones del transporte aéreo, ya que la Cuenta Satélite del Turismo ofrecida por el INE solo
recoge el gasto en transporte aéreo que realizan los turistas mediante compafiias espafolas. Esto implica que
los resultados que aqui se presentan son una infraestimacion del impacto real que genera el transporte aéreo
asociado al turismo en Espafia. Segun el Acuerdo de Paris, las emisiones de este sector son reguladas por la
Organizacion Internacional de Aviacion Civil, de manera que las emisiones en su computo no son medidas a
escala nacional y no es posible conocer las emisiones que generan los no residentes al venir a Espafia cuando la
compafiia en la que viajan no es nacional. Esto no es solo una limitacién en nuestro trabajo, sino en el célculo
general de las implicaciones ambientales que genera el sector aéreo. Esta falta de informacién dificulta que los
consumidores comprendan el verdadero impacto de sus desplazamientos y que los responsables politicos disefien
medidas eficaces para mitigar sus efectos. Por ello, diversos estudios subrayan la necesidad de una mayor
transparencia y de mecanismos efectivos para monitorear las emisiones del transporte aéreo (Becken 2019;
Conefrey y Hanrahan 2024; Lyle 2018).
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ANEXO 1. Consumo del turismo no residente a precios constantes (base 2022)

NO RESIDENTE

2019 2020 2021 2022 2023
A: Productos caracteristicos del turismo 63.755,75 16.858,54 26.691,98 60.681,70 72.952,11
1A: Hoteles y similares 21.082,06 4.298,15 7.979,30 18.050,70 19.189,82
1B: Servicios de alquiler inmobiliario 5.738,80 820,97 2.422,14 5.747,40 7.233,49
2: Servicios de provisién de alimentos y 11.262,45 2.500,48 4.660,09 10.467,10 12.147,37
bebidas
3: Servicios de transporte de pasajeros 695,71 202,04 287,33 927,00 931,89
por ferrocarril
4: Servicios de transporte de pasajeros 1.580,59 440,07 700,15 1.504,80 2.147,94
por carretera
5: Servicios de transporte de pasajeros 325,57 95,79 94,99 315,80 304,74
por agua
6: Servicios de transporte aéreo de 6.953,12 3.744,63 3.253,36 6.944,60 10.432,47
pasajeros
7: Servicios de alquiler de equipos de 1.686,41 640,07 1.032,68 1.948,10 2.457,50
transporte
8: Agencias de viajes y otros servicios 1.705,54 562,89 713,12 1.736,70 2.545,70
de reserva
9: Servicios culturales 5.865,91 1.707,33 2.495,01 7.069,50 7.995,27
10: Servicios deportivos y recreativos 6.859,58 1.846,12 3.053,82 5.970,00 7.565,91
B: Otros productos no caracteristicos 26.589,73 11.795,40 14.731,75 22.522,20 24.200,42
TOTAL 90.345,48 28.653,94 41.423,73 83.203,90 97.152,53

Fuente: Elaboracién propia a partir de Cuenta Satélite del Turismo (INE 2025a)
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ANEXO 2. Consumo del turismo residente a precios constantes (base 2022)

RESIDENTE

2019 2020 2021 2022 2023
A: Productos caracteristicos 51.575,33 26.721,46 38.654,13 | 56.013,00 62.531,85
del turismo
1A: Hoteles y similares 11.309,97 5.887,61 9.379,66 | 19.035,10 21.209,64
1B: Servicios de alquiler 1.799,26 1.303,85 1.841,39 1.948,90 2.287,14
inmobiliario
2: Servicios de provisiéon de 21.603,19 11.574,19 16.983,36 | 19.199,20 20.539,36
alimentos y bebidas
3: Servicios de transporte 1.489,24 903,97 1.021,80 1.416,90 1.871,11
de pasajeros por ferrocarril
4: Servicios de transporte 1.869,11 806,98 1.048,04 1.268,80 1.400,34
de pasajeros por carretera
5: Servicios de transporte 603,55 477,74 1.034,25 1.156,10 1.242,55
de pasajeros por agua
6: Servicios de transporte 4.825,02 1.626,11 2.339,56 3.606,90 4.342,26
aéreo de pasajeros
7: Servicios de alquiler de 114,04 81,11 -113,16 -127,60 -146,15
equipos de transporte
8: Agencias de viajes y 4.248,43 2.186,10 2.653,32 5.120,90 6.208,84
otros servicios de reserva
9: Servicios culturales 1.112,07 304,56 508,54 620,90 655,50
10: Servicios deportivos y 2.601,44 1.569,26 1.957,38 2.766,90 2.921,25
recreativos
B: Otros productos no 9.557,75 6.704,60 9.227,33 9.233,50 9.589,63
caracteristicos
TOTAL 61.133,08 33.426,06 47.881,46 | 65.246,50 72.121,48

Fuente: Elaboracién propia a partir de Cuenta Satélite del Turismo (INE, 2025a)

Revista de Economia Critica, n°41, primer semestre 2026, ISSN 2013-5254

Journal of Critical Economics, issue 41, first semester 2026, ISSN 2013-5254



La creciente huella de carbono de los turistas en Espafia: un andlisis sectorial y multirregional.

Daniel Molina, Cristian Soria, Marina Sanchez-Serrano, Pilar Osorio

ANEXO 3. HUELLA DE CARBONO POR REGION Y SECTOR EN KTCO.E (2023)

actividades

ES FR IT GB DE ROE us CHN ROW TOTAL
Agricultura y mineria 873,8| 104,2 17,4 26,9 18,2 159,1 59,1 46,3 | 1737,8 3042,8
Manufacturas 1214,2 | 115,5 89,8 52,1| 128,1| 372,1| 291,5| 918,9| 3135,4| 6317,6
Electricidad, agua, gas y 1199,9 13,8 12,1 9,1 11,9 45,0 54,8 62,0 427,4 1835,9
residuos
Construccion 461,9 21,0 18,1 8,7 23,1 63,9 26,4 151,4 318,5 1093,0
Comercio mayorista 303,0 11,1 8,7 6,0 13,8 38,5 15,6 58,7 170,6 625,9
Comercio minorista 163,8 3,8 2,8 2,2 3,5 12,7 6,8 17,0 69,3 282,1
Transporte terrestre 2591,5 24,9 19,2 13,2 18,2 95,3 51,2 80,1 451,2 3344,8
Transporte aéreo 13173,7| 368,5| 172,8| 844,1| 499,7 | 2395,7 | 593,1| 452,1| 5572,6 | 24072,3
Otros transportes 329,7 89,6 60,6 | 62,7 152,4| 303,8| 120,8| 100,9 979,4 2199,9
Actividades de alojamiento |6498,3 |249,8 |139,0 | 109,1 | 203,5 |709,0 |311,0 |900,7 |4636,3 | 13756,7
y restauracion
Actividades inmobiliarias y | 347,4 14,2 10,1 8,2 14,7 42,0 20,0 82,3 221,6 760,5
de alquiler
Agencias de viajes, 729,5 29,1 14,7 19,5 |36,2 112,2 47,7 108,3 | 693,5 1790,7
operadores turisticos y
actividades relacionadas
Ocio y recreacion 1044,1 |31,9 22,8 21,1 | 32,5 104,7 |56,2 179,0 | 628,3 2120,7
Otros servicios y 493,2 20,3 13,3 18,5 |23,6 60,6 34,0 101,7 | 331,4 1096,8

Fuente: Elaboracion propia a partir de la Cuenta Satélite del Turismo (INE, 2025a) y FIGARO (Remond-Tiedrez y
Rueda-Cantuche 2019). Nota: Cada columna corresponde a una regién, denominada con los siguientes cédigos: China
(CHN), Alemania (DE), Espafa (ES), Francia (FR), Gran Bretafia (GB), Italia (IT), Resto de Europa (ROE), Estados
Unidos (US), Resto del Mundo (ROW)
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